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1 BEVEZETES

Jelen dokumentum tartalma:

A stratégia kidolgozasa

1. A stratégia hosszutavu jovéképének meghatarozasa
2. Astratégiai célrendszer felallitasa

3. Alakossag és mas érdekeltek bevonasa a célrendszer kialakitasaba
Beavatkozasi teriiletek és intézkedések kidolgozasa

1. Beavatkozasi teriiletek meghatdrozasa

2. Intézkedéscsomagok Osszedllitasa

A stratégia megvaldsitasanak tervezése

1. Cselekvési terv elkészitése

2. A megvaldsitas folyamatdnak tervezése

A nyomonkovetés tervezése

1. Monitoring rendszer meghatarozdsa

2. Felilvizsgélati rendszer létrehozasa

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

2 STRATEGIA

A helyzetértékelésben feltart igények és beavatkozasi szlikségletek, a kapcso-
16d6 fejlesztési dokumentumok és a technoldgiai el6rejelzések alapjan egyedi
célrendszert hataroztunk meg, amelyhez mar hozzarendelhetGek a sziikséges
intézkedések, és beavatkozasok.

2.1 A STRATEGIA IRANYVONALANAK KIVALASZTASA

A stratégiai iranyvonal meghatarozasanal el6zetes forgatékonyveket vazol-
tunk fel. Az alapelv, vagyis a kiindulds az volt, hogy a varosvezetésnek és a va-
roshasznaldknak olyan realis szcendridkat mutassunk, amelyek a hagyoma-
nyos, egyéni motorizacion alapulé fejlédési utvonaltdl a jovGorientalt, proak-
tiv irdnyig terjednek.

Ennek alapjan négy forgatokoényvet azonositottunk, amelyekhez meghataroz-
tuk a legjellemz8bb folyamatokat is.

Ugyanakkor az is lathatd, hogy a forgatékdonyvek nem kizarélagos szcendario-
kat, hanem id6beli egymasutanisagot, folyamatot is jelenthetnek, azaz foko-
zatos hangsulyathelyezéssel megvaldsithatd a gépjarmdhasznalat hattérbe
szoritasa, az intermodalitas és a mikromobilitas fejlesztése, intelligens kozleke-
dési rendszerek alkalmazasa, amely a szemléletformaldssal, arculatvaltassal ki-
egésziilve hosszu tavon a mobilitasi igények és sziikségletek valtozasat is ered-
ményezhetik.

Mivel a fenntarthaté mobilitasi terv a fenntarthaté megoldasok alkalmazasaval
a lakossag életkorilményeinek javitdsat tizi ki célul, igy a forgatokonyvek kozil
realis alternativanak a valtozasorientalt szcenarié igérkezik. Ahhoz, hogy ez
elérhetévé valjon, mar rovid tdvon is a gépjarmikozpontu gondolkodasrdél leg-
aldbb a minimalista forgatékonyv irdnyaba kell meghatdrozni a sziikséges |épé-
seket, hiszen ez fog kozéptavon is tényleges valtozasokat eredményezni.



Proaktiv forgatokonyv

2-1. tablazat: A stratégia el6zetes forgatokonyvei

Valtozasorientalt forgatokonyv

Minimalista forgatékényv

Gépjarmiikdzpontu forgatokonyv

Koézlekedési szokasok
(tarsadalmi szempont)

Erésen terjed az otthoni munka, az e-
kozigazgatas és e-kereskedelem, igy je-
lent6sen csokken a mobilitasi igény.

Kismértékben terjed az otthoni munka,
az e-kOzigazgatas és e-kereskedelem, va-
lamelyest csokken a mobilitasi igény.

A mobilitasi igény stagnal, nem terjed az
otthoni munka, az e-k6zigazgatas és e-
kereskedelem.

A mobilitasi igény novekszik.

Kozlekedési eszkdzok
(targyi szempont)

A személygépkocsi-hasznalat aranya
csokken.

Jelentésen n6 a mikromobilitasi médo-
kat valasztdk aranya.

Az igényekhez jol igazodo kozosségi koz-
lekedést egyre tobben hasznaljak.

A személygépkocsi-hasznalat nem csok-
ken, de egyre magasabb az elektromos
autodk aranya.

Kismértékben né a mikromobilitasi mo-
dokat valasztok aranya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk ara-
nya kismértékben né.

A személygépkocsi-hasznalat bar névek-
szik, de az elektromos autdk aranya is
né.

Nem valtozik a mikromobilitasi médokat
valasztdk aranya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
stagnal.

A személygépkocsi-hasznalat erésen no-
vekszik, az elektromos autok ardnya nem
valtozik.

A n6vekvé autdforgalom, er6sodé konflik-
tusok miatt a mikromobilitasi médokat
valasztok aranya csokken.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
erésen lecsokken.

Infrastruktura és finan-
szirozas

(mdiszaki és gazdasagi
szempont)

A kerékparos infrastruktura teljesen ki-
épil a varoson belll és a szomszédos te-
lepulések felé is, ami biztonsagérzetet ad
a bicikliz6knek.

A hasznaldk szdmanak novekedése és az
allami, 6nkormdnyzati finanszirozas eré-
sodése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatdsaga javul.

Az alternativ meghajtdsu jarm(vek véte-
|ét és fenntartdsat (parkolasi, addzasi stb.
kedvezményekkel) is tdmogatja az allam,
6nkormdanyzat.

A kerékparos infrastruktura nagyrészt ki-
épll a varosban, de a szomszédos tele-
pulések felé csak hianyosan.

A hasznaldk szamdanak enyhe noveke-
dése és az allami, 6nkormanyzati finan-
szirozds szinten tartasa miatt a kdzdsségi
kozlekedés fenntarthatésaga megmarad.
Az alternativ meghajtasu jarmivek meg-
vételét tamogatja az allam, dnkormany-
zat.

A kerékparos infrastruktura alig fejlédik.
A hasznaldk szamanak stagnalasa és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas szin-
ten tartdasa miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatésaga lassan romlik. Az 6n-
kormanyzat a helyi buszjarat izemelteté-
sére kevesebb forrast tud biztositani.

Az alternativ meghajtasu jarmuvek fenn-
tartdsat parkoldsi, addzasi stb. kedvez-
ményekkel tdmogatja az allam, énkor-
manyzat.

A meglévé kerékpdros infrastruktura le-
amortizalddik.

A hasznaldk szamanak visszaesésével és
az allami, 6nkormdanyzati finanszirozas
csokkenése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatdésaga erésen romlik. Az 6n-
kormdnyzat nem finanszirozza tovabb a
helyi buszjaratot.

Nem érhet6 el tamogatas alternativ meg-
hajtasu gépjarmdvekre.

Menedzsment és terii-
lethasznalat
(varospolitikai szem-
pont)

A kozosségi kozlekedésben né a jaratok
szama.

Csokken a kozlekedési felliletek ardnya
(akar kozlekedési, akar tarolasi célu), ez-
zel parhuzamosan ng a zoldfelliletek ara-
nya.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a ko-
z0sségi térként is hasznalhato gyalogos
feliiletek ardanya novekszik.

A kozosségi kozlekedésben megmarad a
jaratok szama.

A kozlekedési felliletek aranya nem val-
tozik, igy a zoldfellileteké sem.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a ko-
z0sségi térként is hasznalhatd gyalogos
fellletek ardanya megmarad.

A kozosségi kozlekedés romlo finansziro-
zasa miatt csokken a jaratok szama.

A kozlekedési fellletek aranya kissé no-
vekszik a zoldfelliletek kardra.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a ko-
z0Osségi térként is hasznalhatoé gyalogos
fellletek aranya kissé csokken.

A kozosségi kozlekedés romlo finansziro-
zasa miatt erésen lecsokken a jaratok
szama, egyes jaratok megsz(innek.

A kozlekedési feliiletek aranya jelent&sen
novekszik a zoldfeliiletek karara, kiemel-
ten az autdk tarolasa miatt.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a ko-
z0sségi térként is haszndlhato gyalogos fe-
luletek aranya erésen csokken.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve




2.2 JOVOKEP

Békéscsaba Megyei Jogli Varos Onkormanyzata 2023-ban fogadta el Békés-
csaba és térsége Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégiajat (FVS):, amely-
nek jovGképe szerint ,,Békéscsaba a dél-alféldi régid és a hatdrmenti térség
jelentds, kénnyen elérhetd, vdrostérségét hatékonyan dinamizdlni képes,
minden célcsoport szamdra vonzd gazdasdgi és szolgdltato kézpontja” lesz.

A jov6képpel 6sszhangban fogalmazédott meg az ,Elhetébb, vonzdbb,
fenntarthatobb, biztonsdgosabb vdrostérség” komplex stratégiai cél,
amelynek egyik részcélja, hogy a ,vdrosi mobilitdsi modok kézétt a kbrnye-
zetbardt kézlekedési mddok egyre nagyobb ardnyban jelennek meg (e-jar-
mlivek, kerékpdros és gyalogos kézlekedés), a kbzlekedési infrastruktura hi-
dnyoktdl mentes”. Kilonosen a kozosségi kdzlekedés szempontjabdl rele-
vans komplex stratégia cél, mely szerint Békéscsaba az ,alapvetd és ké-
nyelmi szolgdltatdsokat a kézszféra, piaci és nonprofit szerepl6k egyiittes
részvételével, nagyvdrosi szinvonalon biztosité vdros” lesz. A varos korab-
ban, kozlekedéssel kapcsolatban megfogalmazott céljait tartalmazta a
2010-ben készilt Békéscsaba Megyei Jogl Varos Kozlekedésfejlesztési
Terve cim( dokumentum. A nevesitett célok kozil szdamos mar megvalé-
sult, de vannak olyanok, amelyek tovabbra is aktualisak. Utébbiakat a fenn-
tarthatd vdrosi mobilitasi terv jov6képének, illetve céljainak kidolgozasakor
is figyelembe vettik.

Mindezek alapjan a Fenntarthato varosi mobilitasi terv jovéképe az aldbbi-
akban fogalmazhatd meg:

1338/2023. (XI1.14.) kozgy(ilési hatarozat

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Békéscsaba 2030-ra olyan élhet6 varostérség kozpontja
lesz, amelyben a szolgaltatasokhoz valo hozzaférést elso-
sorban kérnyezetbarat kozlekedési médok biztositjak és a
kozlekedési infrastruktura hianyoktdl mentes.

2.3 ATFOGO CELOK ES ALAPELVEK

A fenntarthaté mobilitas harom pilléren nyugszik, ezek az életmindség, a
kornyezeti és a pénziigyi fenntarthatdsag. A harom pillérnek egyensulyban
kell lennie, fejlesztésiikkor tgyelni kell arra, hogy egyik teriilet sem szen-
vedhet csorbat, nem vehet el forrasokat és figyelmet a mdésik ketté kdrara,
mert az egyensulyvesztés miatt a tobbi terlileten befektetett pénz és ener-
gia hatékonysaga romlik, a kit(izott célok nem teljesutinek.

Az FVS-ben megfogalmazott f6 telepiilésfejlesztési célok az aldbbi dbraban
bemutatott médon nagyrészt megfeleltetheték a fenntarthaté mobilitas
harom pillérének, valamint az FVS-ben bemutatott reziliens varos 5 dimen-
zidjahoz is hozzarendelhet6k.

Az FVS mobilitasi relevancidval biré elemeit roviditve ismertetjiik a fenn-
tarthaté mobilitas harom pilléréhez kot6d6 atfogd célok szerint.
Innovativ varos (az innovativ dgazatokra épit6 helyi gazdasag meger6si-
tése):
e technoldgiaintenziv, innovativ vallalkozasok betelepiilésének Osz-
tonzése;
e innovativ egylttm{kodések 6sztonzése;




megujuld energiaforrasok hasznalatan alapulé smart grid rendszer
kialakitasa a helyi adottsagokra tamaszkodva;
okos varos fejlesztések megvaldsitasa.

Egészséges vdaros (a Békéscsabai lakosok életminGségének fejlesztése,
identitastudat erésitése):

s

egészséges életmdd tamogatasa, 6sztonzése;

aktiv mobilitasi és szabadidé eltdltési mddok feltételeinek javitasa;
klimavédelem és adaptacio;

értékmegdrz6- és teremtd kozosségek mikodésének 6sztonzése;
esélyegyenl&ség biztositasa.

Kornyezetbarat varos (élhetd kornyezet biztositasa, a tdji-természeti és az
épitett kornyezet értékeinek megdrzése):

kornyezetbarat kdzlekedési mddokra torténd valtas 6sztonzése;
barnamezés teriiletek Ujrahasznositasa;

megujuld energidk részaranydnak novelése a vdrosi, varostérségi
energiamixben;

zoldfelliletek mennyiségi és minGségi fejlesztése, haldzatos rend-
szer kialakitasa.

2 A kilsé kérben a reziliens varos dimenzidi, a belsé kérben a fenntarthaté mobilitds harom

pilléréhez igazodd atfogd célok, a kdzépsd kordkben pedig az ezek kozott kapcsolatot te-
remté varosfejlesztési szempontok, illetve célok rendszere lathato.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

2-1. dbra: A Fenntarthato Mobilitdsi Terv dtfogo céljainak és a fentarthaté mobilitds
alapelveinek dsszefiiggései Békéscsaba vdrosfejlesztési céljaival?
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2.4 STRATEGIAI CELOK

Az atfogo célokhoz kapcsolddva lehet a stratégia célokat kijel6lni a kivalasz-
tott forgatékonyvek logikaja mentén. Az EU fenntarthatd és intelligens mo-
bilitasi stratégidjaban, valamint a varosi mobilitas Uj unids keretrendszeré-
ben megfogalmazott szempontokhoz és a Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégidban elfogadott f6 irdnyvonalakhoz illeszkedve harom stratégiai cél
kerilt meghatarozasra:

S1: Hatékony mobilitas
S2: Tarsadalmilag méltanyos mobilitas

S3: Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas

S1: Hatékony mobilitas

A mobilitas elengedhetetlen az alapvets szikségletek (lakas, munka, sza-
badidg, tarsas kapcsolatok) kielégitéséhez, de a fenntarthatd mobilitast
csak akkor érhetjiik el, ha ezeket a mobilitasi igényeket az optimalis mér-
tékre szoritjuk vissza, és hatékonyan menedzseljiik. A stratégia cél a tar-
sadalomban és a gazdasagban meglévé mobilitasi igények befolyasola-
sara irdnyul oly médon, hogy a mobilitasi rendszer pénziigyileg, valamint
kérnyezet- és teriilethasznalat szempontjabdl is hatékony legyen. A haté-
konysag novelésének szamtalan dimenzidja van, amelyek kdzil minél tobb
esetben érlink el javuldst, annal nagyobb az esélye a célok megvaldsuldsa-
nak is.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A legfontosabb mddszer a mobilitasi igények csokkentése, illetve ezen beliil
is az utazasok szamdanak csokkentése. Az utazdsok szamat leginkabb a vir-
tudlis mobilitas el6térbe helyezésével lehet elérni, ahol is az informacié
utazik, nem az ember. A COVID-19 jarvany hatasara a virtualis mobilitas
lassu terjedése lendiiletet kapott, a tdvmunka (home office), az e-kozigaz-
gatas és e-kereskedelem elfogadottd és altaldnossa lett. Az dllami és 6nkor-
mdanyzati szerepl6k elsGsorban az e-ligyintézés tovabbi fejlesztésében tud-
nak élen jarni.

A masodik mddszer az utazasok hosszanak csékkentése, amihez a legfon-
tosabb eszkoz a kényszer(i mobilitds megsziintetése, a kiilonb6z6 funkcidk
célszer( telepitése a térben egymashoz képest.

Az utazasok fajlagos hatékonysaga is javitandd, amelynek rengeteg aspek-
tusa lehetséges, itt csak a két legfontosabbat emlitjik meg:

e Pénzigyi hatékonysag: azaz egy megtett utaskilométer mennyi
koltséget jelent 6ssztarsadalmi szinten. Fontos megjegyezni, hogy
a koltségeknek jelenleg csak egy része csapddik le kdzvetlenil az
utazoknal, egy jelentds, de rejtett részét a tarsadalom, mint egész
viseli (pl. a légszennyezésbdl adddé természet- és egészségkarosi-
tds, a jarmlvek teriletfoglaldsa, az infrastruktdra fenntartasi kolt-
ségei stb.). Ezért fontos, hogy egy utazas valddi koltségei minél in-
kabb megjelenjenek a haszndaléknal, pl. a ,szennyezd fizet” elv al-
kalmazasaval.

e Energiahatékonysag: egy megtett utaskilométerre jutd energiafel-
haszndlds, amit a leghatékonyabb kozlekedési médok tdmogatdasa-
val lehet javitani. igy a kozosségi kozlekedés és a mikromobilitas
(gyaloglas, kerékpar, roller) kell, hogy els6bbséget élvezzen, mivel



fajlagos energiafelhasznaldsuk sokkal kedvez6bb a személyautdké-
nal. Kérnyezeti és egészségligyi szempontbdl is fontos a leghatéko-
nyabb kozlekedési mdédok tdmogatasa.

Az utazasok hatékonysaga az igények egyenletes eloszlasaval novelhetd,
igy nem alakulnak ki kapacitds feletti forgalomnagysagok, dugok. Az egyen-
letes elosztas id6ben, térben, és moédok kozott is értendé:

e Térben a parhuzamos utvonalak biztositasaval, illetve az azok ko-
z0Otti valasztasi lehet&ségek felkinalasaval (és befolyasolasaval) le-
het csokkenteni az egy Utvonalra nehezed6 nyomast.

e Aforgalom idGbeli eloszlasat tobbféle mddszerrel is lehet befolya-
solni, igy pl. eltér6 iskolakezdéssel, munkaid6-szabdlyozassal, kis-
kereskedelmi és igazgatasi nyitvatartasi id6kkel, az aruszallitdsnak
csucsidén kivilre itemezésével.

e A mddok kozotti megoszlast a tobb atszallasi lehet6ség megterem-
tésével lehet javitani. Ide tartoznak az egyéni kdzlekedés és k6zos-
ségi kozlekedés kozti mddvaltasi pontok, de a kozosségi kozleke-
désben az atszallasi lehet&ségek is.

Ehhez megfelel6 adatok sziikségesek, melyek menedzselése a fenntart-
haté mobilitas egyik kulcsfontossagu tényezG6je. Mobilitasi- és attitlidvizs-
galatok tdmogathatjak a kozlekedésszervezést és a szemléletformalast, a
tervezés, s a dontéshozast

A szemléletformalas, informacidkkal valé ellatas is fontos eleme a haté-
konysag novelésének, mivel a tarsadalmi és gazdasagi szerepl6k egy részé-
nél nincs megfelel6 mennyiségl és minGségl informacid ahhoz, hogy a sza-
mukra optimalis kozeledési mddot, Utvonalat és id6pontot kivalasszdk. A
kozleked6k nem mérik fel az altaluk valasztott kozlekedési mdéd hatdsait
(id6ényereség, kozvetlen és tarsadalmi koltség, kornyezetszennyezés stb.).
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A hatékony mobilitds rendszeres szemléletformald, promdcids tevékeny-
ség révén érhet6 el, melynek ki kell terjednie az alternativ kézlekedési mo-
dok népszertsitésére, a kozlekedésben részt vevék kozotti konfliktusok ke-
zelésére, valamint a megfelel§ képzésre és oktatdsra is.

A tarsadalom egyes rétegeinek eltéré mobilitasi lehetségei vannak, ame-
lyek nem taldlkoznak a meglévé vagy rejtett mobilitasi igényeivel. Minden-
kinek meg kell legyen a lehetGsége arra, hogy az alapvetd tarsadalmi sziik-
ségleteit az ezzel jaré mobilitassal egyitt kielégitse. A kozszolgaltatasok
elérhet6ségének biztositadsa a fizikai vagy a virtualis térben az orszagos vi-
szonylatban az alféldi térségben még mindig jelentds kilterileti népesség-
gel rendelkez§ telepiléseken tovabbra is Iényeges, gyakran uUjfajta megol-
dasok kiprobalasat igénylé feladat.

Elérendé cél az akaddlymentesség, amely nem csak a mozgasukban akada-
lyozottakat segiti, de az id6seket, babakocsit told csalddokat, a mikromobi-
litasi eszkdzoket hasznaldkat is. Nem szabad elfeledkezni az egyéb fogyaté-
kossaggal él6 csoportokrdl, igy a latas-, hallas- vagy értelmi sériilteket is se-
giteni kell megfelel6 vizudlis és hangeszkozokkel. A nagy és kbnnyen lathato
vizualis jelek, hangosbemondas segiti az id6sebb kozlekedbket, s az olvasni
nem tudo kisgyermekeket is.

Kilonosen a sériilékeny kozlekeddk (gyalogosok, kerékparozdk, rollerezék
stb.) fokozott védelmének érdekében sziikséges a kozlekedésbiztonsag ja-
vitasa is. Ehhez olyan infrastrukturat kell kialakitani, amely csokkenti a bal-
esetek esélyét azaltal, hogy a kozlekedGk szokasait befolyasolja: figyelmi-
ket a megfelel6 helyre iranyitja, nem vonja el, sebességliket szabalyozza



(,6nmagdt magyardzé utak”); illetve baleset esetén mérsékli a sérilések
kockazatat (,megbocsatd infrastruktura”). A kozlekedésbiztonsag javulasa
magaval vonja a gyalogosok és mikromobilitast hasznaldk ardnyanak néve-
kedését. Azonban arra is sziikség van, hogy a sérilékeny kézleked6k bizton-
sagosabbnak is érezzék az Uj kornyezetet. A szubjektiv biztonsagérzet no-
velését a tajékoztatason kivil infrastrukturalis megoldasokkal is tAmogatni
kell.

A kozlekedésbiztonsdg javuldsa a balesetek elkeriilésével tamogatja az
egészséges tarsadalom kialakulasat is, s a jarmdvekben, infrastruktidraban
esett kdrok csokkenése révén a pénziigyi fenntarthatdsagot is.

A kornyezetileg fenntarthaté mobilitas fogalmaba a természeti er6forra-
sok meg6rzése, a kornyezet mingségének fenntartasa/javitasa tartozik,
amelynek alapja a mobilitasi igények kiszolgaldsaval keletkez6 szennyezé-
sek csokkentése (lehetSleg nullara).

A levegG- és zajszennyezés mérséklése egyiitt jar az egészség és az életmi-
néség javulasaval, amelyek a fenntarthaté mobilitas fontos részét képezik,
és szikségesek az egészséges varos atfogd célkitlizés megvaldsuldsdhoz.
Ehhez els6sorban a bels6 égésli motorral szerelt jarmiivek részaranyat kell
csokkenteni a kozlekedésben, amelynek két maédja van. Egyrészt a mikro-
mobilitas emberi erével megvaldsithatd (gyaloglds, kerékparozas, rollere-
zés), de ha van is motorhasznalat, az jellemz&en elektromos motor. A belsé
égési motorok helyett alternativ meghajtassal szerelt jarmiiveket kell al-
kalmazni az egyéni gépjarm(ikozlekedésben, a kozosségi kdzlekedésben és
a teherszallitasban. Az utdbbi évek technoldgiai fejlédése magaval hozta a
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megfizethetd aru és méretl akkumulatorok terjedését is, amelyeket az au-
tékon kiviil mar az autébuszokban is hasznalnak. Az alternativ meghajtdsok
kozott emlithet6 a hidrogénhajtds is, amelynek elterjedtsége messze elma-
rad az elektromos meghajtasétdl, de tobb agazati szerepl (autdgyartok,
kozosségi kozlekedési szolgaltatok és politikusok is) hasonld lehetGséget lat
benne.

Az alternativ meghajtasu jarmtivek esetében fontos felhivni arra is a figyel-
met, hogy nem jelentenek univerzdlis megoldast a kornyezeti problé-
makra: ugyan kozvetlen légszennyezésiik nincsen, illetve zajterhelésik is
kisebb, de a szalldpor-kibocsatdsuk valamivel nagyobb, mint a hagyoma-
nyos autéké (a nagyobb témeg miatt a gumi- és fékkopas erésebb), a hely-
foglalasuk pedig ugyanakkora.

Marpedig a gépjarmlivek hasznalata egyre nagyobb és nagyobb aranyban
veszi igénybe az értékes koézteriileteket a koz6sségi terek és zoldfelliletek
kdrara. Az autokozpontu fejlesztések egy ordogi kort hoztak létre a varosi
térhaszndlatban: a tobb parkolé- és utfelilet, valamint a kevesebb z6ld és
kozbsségi tér nem vonzo a gyalogosok szamara, de vonzé az autdk szamara.
A kevesebb gyalogos liresebb tereket, megsziiné helyi kereskedelmet okoz,
ami miatt még kevesebb lesz a gyalogos. A folyamat azonban a tapasztala-
tok szerint megfordithaté: a kevesebb auté hatasara megnd a gyalogosok
szama, élettel telnek meg a terek és fellendiil a kereskedelem. Pozitiv fej-
leményként emelhet6 ki a zoldteriiletek megdvasa szempontjabdl, hogy
2024 3prilisa 6ta kozteriileti zoldfellleteken, pontosabban intézményesen
gondozando kozterileteken tilos a parkolas a varosban.

Az autdk helyfoglaldsa mas tipusu gazdasagi problémakat is okoz: az utak
kapacitdsanal nagyobb forgalom torlédasokhoz vezet. A dugdk a tobbletfo-
gyasztds és az elvesztett hasznos id6 miatt pénzben is kifejezhet6 karokat



jelentenek: becslések szerint az EU gazdasdga a GDP-jének 1%-4at kitevé
veszteséget szenved el a forgalmi dugdk miatt.

Lathatd, hogy az autéforgalom helyett a tébbi kézlekedési modot prefe-
raloé kozlekedési politika a pénziigyi fenntarthatdsagot is erdsiti.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3 BEAVATKOZASI TERULETEK, INTEZKEDESEK

3.1 BEAVATKOZASI TERULETEK RESZLETES BEMUTATASA

A beavatkozasi teriiletek tartalmazzak azon lényeges fejlesztési jellegl in-
tézkedések indikativ listajat, amelyek a kordabban meghatarozott atfogd és
stratégiai célok eléréséhez sziikségesek.

3.1.1 B1: A mobilitasi igények csokkentése, a fenntarthato mobilitds

promotdldsa

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

Az igény- és sziikségletbefolydsolds legf6bb aspektusa a gazdasagi szerep-
|6k, az intézmények, valamint a kozigazgatds rendszerének és részben
szemléletének atalakitdsa, amely magat a mobilitas sziikségességét csok-
kenti. Ezek a folyamatok mar elindultak mind a kereskedelemben (hazhoz
szallitas), mind a kdzigazgatasban. Tovabbi térnyerésiikh6z sziikséges a ko-
rabbiaktol eltéré szemléletmdd, pl. e-kdzigazgatasban a papiralapu admi-
nisztraciétol vald tavolodas vagy a munkaaddi oldalon a munkavallalékba
és az informatikai rendszerekbe vetett bizalom névelése.

A masik fontos teriilet az utazasok hosszanak csdkkentése. Ennek érdeké-
ben a kilonboz6, jelenleg térben erdsen elkilonils varosi funkcidkat (la-
kas, munka, szolgaltatasok, rekreacio) egymashoz kozeliteni kell és ugyne-
vezett kompakt varosokra jellemz6 vegyes teriileteket kell kialakitani. A
kompakt varos kialakitdsahoz a beépitett terliletek tovabbi szétterjedését
meg kell akadalyozni, azaz a beépitésre szant teriileteket a jelenlegi szinten
kell maximalizalni és at kell tekinteni a csokkentési lehetGségeket is.

A mobilitasiigények csokkentéséhez szervesen kapcsolddik, hogy az utazasi
szlikségleteket lehetdség szerint fenntarthaté moédon, az egyéni motorizalt
kozlekedés helyett kozosségi kozlekedéssel, kerékparral vagy gyalogosan
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elégitsik ki. Egyes terlileteken ez forgalomcsillapitassal, forgalomtechnikai
fejlesztésekkel is 6sztonozhet6 (a jelentGs sebességkorlatozassal érintett
terliletek ugyanis az egyéni motorizalt kdzlekedést hasznalé szamara ke-
véssé népszerlek, a gyaloglashoz és a kerékpdarozashoz viszont biztonsago-
sabb korilményeket kindlnak). Hosszabb tavon a kozlekedési sziikségletek
és igények befolyasolasat szemléletformalassal lehet el&segiteni. Erre mar
vannak kezdeményezések mind orszagos, mind varosi, varostérségi szinten
(példaul Haromvaros Kerékparos Fesztival, Autdmentes nap), de a szemlé-
letformald kampanyok gyakran egy-egy projekthez kapcsolédnak, ezért
nem Osszehangoltak, illetve a projekt végével a szemléletformalds nem
folytatddik.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai célhoz kapcsolo-
dik és a varostérség teljes teriletét érinti.

Tervezett intézkedések

e varosszétterjedés megallitdsa telepllésrendezési eszkdzokkel (a
telepiilési alkbzpontok fejlesztése, vegyes funkcidju teriletek kiala-
kitdsa a varos lakdteriletein, beépitésre szant teriletek kiterjedé-
sének megallitasa vagy csokkentése);

e az e-kozigazgatds fejlesztése, tovabbi tigytipusok bevonasa;

e forgalomcsillapitas, forgalomtechnikai fejlesztések (20, illetve 30
km/h-s sebességkorlatozassal érintett Utszakaszok szamanak néve-
lése, forgalomcsillapitd kiiszobok kialakitasa, tovabbi lako-pihend
ovezetek kijelolése, utcdk egyirdanyusitdsa, valamint iskolautcak
vagy sulizénak kialakitasa kisérleti jelleggel);

e biztonsagos, fenntarthatd kozlekedés oktatdsa az iskoldkban;
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o szemléletformald kampdanyok a fenntarthaté mobilitas érdeké-
ben, gyaloglas, rollerezés, kerékparozas, kozosségi kozlekedés, il-
letve a dolgozdk munkaba jardsat segit6, helyi vallalkozasok altal
finanszirozott autdbuszjaratok promotalasa.

3.1.2 B2:Ko6zosségi kozlekedés fejlesztése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

Bar 2021 6ta ismét emelkedett a helyi kozosségi kozlekedésben szallitott
utasok szama Békéscsaban, az utasforgalom tovabbra is elmarad a korona-
virus-jarvany el6tti évekétdl, amikor egyébként mar csokkené tendencia
volt érzékelhetd. A kiilonb6z6 kozlekedési mdédok kozil a kdozosségi kozle-
kedés, kilondsen az autdbuszos kozlekedés feltételeivel legkevésbé elége-
dettek a lakosok. Az infrastrukturdlis feltételek javitasa (jarmuallomany fi-
atalitdsa, vasutvonalak villamositasa, korszer(bb utastajékoztatasi rend-
szer kialakitasa) sziikséges, de nem eléges feltétele a kozosségi kozlekedés
népszerlségének noveléséhez.

A meglévé igények kielégitéséhez a helyi kbzosségi kozlekedés Utvonalai-
nak, az atszallasi lehet6ségeknek, a kovetési idGknek az optimalizalasa,
egyes terlletek esetében az igényvezérelt kozlekedés bevezetése, valamint
integralt jegy- és bérletértékesitési rendszer létrehozasa is javasolt. A ko-
z0sségi kozlekedési haldzat bGvitéséhez tobb helyen utfejlesztések végre-
hajtasa is szlikséges a ndvekvs buszforgalom lebonyolitdsdhoz. A helykozi
kozosségi kozlekedés fejlesztése pedig elengedhetetlen annak érdekében,
hogy a varostérség telepllésein egyre tobb utazdshoz valasszak a kozosségi
kozlekedést a személygépkocsi helyett és ezdltal a kiilonosen Békéscsaba
kozponti részén jelentkezd kozlekedési, illetve parkolasi problémak mér-
séklédjenek.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terilet az S1 Hatékony mobilitds, az S2 Tarsadalmilag mél-
tdnyos mobilitas és az S3 Kornyezetileg fenntarthatd mobilitds stratégiai
célokhoz kapcsolédik és a varostérség teljes teriletét, de a helyi k6zosségi
kozlekedés szempontjabdl kiilondsen Békéscsabat érinti.

Tervezett intézkedések

e varmegye- és orszagbérlet helyi kozlekedésben térténd alkalmaz-
hatdsaganak vizsgalata;

e agazdasdgi teriiletek buszos elérhet6ségének a javitdsa;

o kozOsségi kozlekedési hdldzat blbvitése, igényvezérelt autdbusz-
kozlekedés bevezetésének a vizsgalata, kiilonosen azokon a teriile-
teken, ahol a buszmegdllék ragyalogldsa meghaladja az 500 métert
(pl. Erzsébet lakdpark, Jamina egyes részei, banyatavak kornyéke,
Kenderféldek, Keleti kertek, Kastély sz616k)

e buszjaratok utvonaldnak, menetrendjének a fellilvizsgalata;

a kozosségi kozlekedés infrastrukturdjanak, kiilonos tekintettel az
utastdjékoztatdsi rendszerének és a jarmdparkjanak a fejlesztése.

B3: Kerékpdrosbarat vdrostérség kialakitdsa

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A kerékparozas Békéscsaban és térségében rendkivil népszer(, az itteni
kerékparforgalmi haldzat kiterjedése hazai viszonylatban magas. Ugyanak-
kor vannak még haldzati hianyok, kiilondsen az egyes telepilések kozott,
illetve mar tobb kordbban épiilt kerékparut feldjitdsra szorul, valamint bi-
zonyos Utszakaszok és csomdpontok kozlekedésbiztonsagi szempontbol
igényelnek beavatkozast. A jelenleg is szamottevd, de tovabb névekvd ke-
rékparos forgalommal a kerékpdrtarolasi kapacitasok béviilésének is sziik-
séges lépést tartani. A kerékpdarozasnak varhatdan a turizmusban is egyre
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nagyobb szerepe lesz a térségben. A kerékpdrozds mellett a rollerhasznalat
is egyre elterjedtebb, a kerékparok és a rollerek korében is n6 az elektro-
mos meghajtasuak aranya (Békéscsaban elektromos rollermegosztérend-
szer is mukodik).

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terilet az S1 Hatékony mobilitds, az S2 Tarsadalmilag mél-
tdnyos mobilitds és az S3 Kérnyezetileg fenntarthaté mobilitds stratégiai
célokhoz kapcsolédik, a varostérség teljes teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések

o meglévd kerékpdrforgalmi létesitmények fejlesztése a legujabb
mUszaki el6irasok és a kozlekedésbiztonsag teljesitésének érdeké-
ben;

e hidnyzo kerékparhdldzati elemek Gtemezett kiépitése a varos bel-
teriiletén és a szomszédos telepiilések irdnyaba;

o kerékpar- és rollertarolas fejlesztése (fedett, megyvilagitott, esetleg
kameraval megfigyelt kerékpartaroldk létesitése is);

o kiegészit6 infrastruktura kiépitése (szervizpontok, ivokutak létesi-
tése).

3.1.4 B4: Gyalogos kézlekedés 6szténzése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A gyaloglas pénziigyi és kérnyezeti vonatkozasaban az 6sszes kozlekedési
mad kozil a legfenntarthatdbb, egyben a tarsadalmi kiilonbségek lekiizdé-
sében is fontos szerep harul ra, hiszen ingyenes és — majdnem — mindenki
szamdra elérhet6.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Békéscsaban az utcak tobbségében van ugyan jarda, de ezek egy része nem
akadalymentes, sok esetben sz(ik, amelyet a jardan szabalytalanul parkold
autdk tovabb szlkitenek. Jarda nélkili teriiletek féként kiils6bb varosré-
szekben taldlhatdk, ahol gyakran az utak sem burkoltak, ami tovabb nehe-
ziti a gyalogos kozlekedést. Szamos konfliktust, balesetveszélyes szituaciot
eredményez a gyalogos-, illetve kerékparos (kisebb részt elektromos rolle-
res) forgalom keveredése is, amit tobb helyen a gyalog- és kerékparutak is
elGsegitenek. A gyalogosok biztonsagos atkelése érdekében a véros tobb
pontjan igény lenne gyalogatkel6helyekre, illetve egyes meglévé gyalogat-
kel6helyek biztonsagossaganak novelésére (példaul prizmakkal vagy jelz6-
lampaval ellatas, okos zebra kialakitasa). A gyalogos kozlekedés fejlesztése
kiilondsen indokolt az 4j varosrészekben (Kenderfoldek, Kastélysz6l6k, Ke-
leti kertek, Furjesi kertek), illetve a buszmegallék akadalymentes, gyors és
biztonsagos megkozelitése szempontjabdl. Utdbbi szempont a vadrostérség
Békéscsaban kivili telepilésein is kiemelt fontossagu.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S2 Tarsadalmilag méltanyos mobilitds és az S3
Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas stratégiai célokhoz kapcsolddik, a va-
rostérség teljes terlletét érinti.

Tervezett intézkedések
e jardak fejlesztése (felujitas, javitas, épités), rdparkolastol valé men-
tesitése;
e jardak, gyalogdatkel6helyek fizikai és vizudlis akadalymentesitése;
Uj gyalogatkel6helyek létesitése, meglév6k kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése kritikus utvonalaknal, csomépontoknal (pl. forgalmas
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csomoépontokban hangjelzés vagy Uj tipusu tartds minéségi utbur-
kolati jelek felfestése, prizmdak és jelz6lampdk alkalmazasa, okos
zebrak kialakitasa).

3.1.5 B5: Mddvadltdsi lehetéségek szélesitése

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A kilonboz6 kozlekedési moédok kozotti valtasra minél tobb lehet&séget
kell teremteni. Ebben a kdzosségi kozlekedési eszkozok kozotti atszallasi le-
hetGségek biztositdsa mellett kiemelt fontossagu a kerékparszallitas, -il-
letve tarolas feltételeinek a javitasa, kilonosen a kozintézményeknél.

A legf6bb kihivasok a személygépkocsi parkolas esetében azonosithatdk. A
parkoldhelyek jelenlegi kapacitdsa ugyanis f6ként Békéscsaba kdzponti ré-
szén szamos helyen nem mindig képes hatékonyan kezelni az igényeket.
Ugyanakkor a varos kdzponti részén nem cél tul sok parkoléhely kialakitdsa,
mert az infrastruktira léte Gnmagaban is forgalomvonzast jelent és ezaltal
a fenntarthaté varosi mobilitas elve ellen hat. Mindezek miatt kulcsfontos-
sagu, hogy a varos kdzponti része a személygépkocsin kivil mas kozlekedési
maddokkal is elérhets legyen, a varos kils6bb részein, illetve a varos térsé-
gében pedig ehhez igazodva legyenek lehet6ségek a médvaltasra. A varos
kozponti részén a dijfizetéses parkoldsi rendszer m(ikodtetésekor kiemelt
figyelmet kell forditani arra, hogy az ne a dijfizetéssel nem érintett telepi-
|ésrészek parkolasi konfliktusait fokozza.

A moddvaltasi lehetdségek szélesitése a teherszallitds szempontjabdl is Ié-
nyeges, a varos logisztikai szerepkorének novelésekor, illetve a varoson be-
lGli aruszallitds megszervezésekor az alacsony kibocsatassal jard szallitasi
maddokat sziikséges el6nyben részesiteni.
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Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitas kialakitasa stratégiai cél-
hoz kapcsolédik, a varostérség egészét érinti, de elsGsorban Békéscsaba
kozponti részén jelent megoldast a problémakra.

Tervezett intézkedések

o forgalomvonzd létesitmények fenntarthatd kozlekedési szem-
pontu fejlesztése (pl. kdzlekedési csomdpontoknal a mddvaltast
elGsegité parkoldhelyek, kerékpartaroldk kapacitdsanak novelése
varostérségben);

e Uj parkoldhelyek igényeknek megfelel6en torténd kialakitasa;

e parkolasi helyzet javitasa szabalyozasi eszkozokkel (pl. parkolasi di-
jak novelése, parkolasi 6vezetek atstrukturalasa)

e intermodalis logisztikai terminal kialakitasa;

o fenntarthaté varoson beliili druszallitds elémozditasa.

‘ 3.1.6 B6: Hdlozati problémdk orvosldsa

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

2010 és 2020 kozott 20%-kal nétt a gépjarm(iforgalom Békéscsaban és ez
hozzajarult ahhoz, hogy a varos meglévé kozuthaldzata, kiilondsen a f6 ten-
gelyek tulterheltek, csucsid6ben gyakoriak a torlédasok. A nagy forgalom
id6veszteséget, tobbletkdltséget okoz az autdsoknak (és a busszal kdzleke-
ddéknek is), lég- és zajszennyezést, valamint kozlekedésbiztonsagi problé-
makat a helyi lakossagnak. Ezt a helyzetet itt-ott sulyosbitja a burkolatok
allapota, a belathatatlan, illetve nehezen belathaté keresztez6dések, ame-
lyek balesetveszélyes helyzeteket idéznek el6. A kdzlekedési balesetek, il-
letve a torlddasok okozta nehézségek felvetik a varos forgalmi rendjébe
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torténd nagyobb beavatkozdsok vizsgalatanak szlikségességét, akar teszt-
jelleggel torténs bevezetését is néhany helyszinen. A varostérség telepilé-
sei kozil a tranzitforgalom eltéritése a lakott teriletek fel6l els6sorban, de
nem kizarélag Békéscsaban indokolt feladat. Az elektromobilitas térnyeré-
séhez pedig sziikséges a kiegészit6 infrastruktura megfelel6 Gtemben tor-
téng fejlesztése.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitas kialakitdsa stratégiai cél-
hoz kapcsolddik és a varostérség teljes teriletét érinti.

Tervezett intézkedések
o (tfejlesztés (meglévik sziikség szerinti javitasa, Ujak épitése);
e aveszélyes, illetve torlédasokat okozé csomdpontok fejlesztése;
o elektromos tolt6allomasok telepitésének vizsgalata és a legoptima-
lisabbnak itélt helyszineken torténd kialakitdsa;
e ajelenlegi kdzlekedési rend megvaltoztatasa bizonyos teriileteken
forgalomtechnikai beavatkozasokkal, egyiranyusitassal.

Indokoltsag — a kihivasok azonositasa

A fenntarthaté mobilitas fontos eszkdze, hogy a kozlekedési igényeket tér-
ben, id6ben és kozlekedési mod szerint szétosszuk. Ily médon nem alakul-
nak ki tulterhelt Gdtvonalak, adott kozlekedési igényt révidebb id6 alatt, ke-
vesebb energidval és koltséggel lehet kielégiteni. A forgalom szétosztasa-
nak optimalizalasahoz el6sz6r megfelel6 adatok szlikségesek, s ezek alap-
jan a forgalom irdnyitasat, befolydsolasat el lehet végezni.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Jelenleg elsGsorban néhdny allami szervezet végez rendszeres méréseket,
és ezeket adatbazisokban tarolja (pl. Magyar Kézut forgalmi adatbankja,
baleseti adatbazisa, Voldnbusz utasforgalmi adatai stb.) — ahogyan egyes
utvonaltervezéssel foglalkozé magancégek is —am ezek az adatok az 6nkor-
manyzat szamara csak egyedi, célhoz kotott adatkérésekkel hozzaférhetdk.
Pozitiv fejlemény viszont, hogy Békéscsabdn az 6nkormanyzat mar rendel-
kezik kozlekedési adatokat tartalmazd adatbazissal, vannak olyan szenzo-
rok, amelyek lehetdvé tesznek folyamatos adatgydjtést a kozlekedés vonat-
kozasaban, jollehet szdmuk novelése, illetve a bel6lik kinyerheté adatok
feldolgozasa tovabbi fejlesztéseket tesz sziikségszerlivé. Fontos ugyanak-
kor megismerni a kozleked6k viszonyat is az egyes kdzlekedési mdédokhoz,
intézkedésekhez, amely kozvéleménykutatasokkal mérheté fel.

A hosszu tavu, alatdmasztott mobilitdsi tervezéshez, illetve a mindennapi
(akar valds ideji) forgalomiranyitashoz ezek az adatok elengedhetetlenek
—s a SUMP céljainak elérését is ezek alapjan az adatok alapjan lehet mérni.
A mért vagy kapott adatokat kozérthet6 formdban nyilvanossa kell tenni, a
kozleked6k szamara a visszajelzések ugyanis nagyban segithetnek a kozle-
kedési szokasaik atalakitdsaban. Az intelligens rendszerek lizemeltetése és
a mobilitassal kapcsolatos adatbazis létrehozasa soran a koltséghatékony-
sag szempontjat is célszer(i figyelembe venni.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai cél eléréséhez
jarul hozza és a varostérség teljes teriiletét, de a kozlekedési rendszer
komplexitasa, illetve a vonatkozo kozlekedési adatok sokfélesége miatt ki-
[6ndsen Békéscsabat érinti.
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Tervezett intézkedések 3-1. gbra: A beavatkozdsi teriiletek és a stratégiai célok kéz6tti szinergia

e egységes kdzlekedési adatbazis fenntartésa, folyamatos aktualiza- Stratégiai célok
lasa és bovitése (forgalmi adatok, balesetek stb.); ) 52:Tarsadal- | S3: Kornyeze-
L, Lo, , , S1: Hatékony | milag mélta- tileg fenn-
e attitlid- és szokdsvizsgalatok a lakossag korében; mobilitas nyos mobili- | tarthaté mo-
o intelligens forgalomiranyitas (rugalmas jelz6lampa-programok tas bilitas

stb.); B1: A mobilitasi igények
csokkentése, a fenntart-

e kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok okos megoldasok (példaul ka 3 | hat mobilités promo-
mera-rendszerek) alkalmazasaval. g tilasa
=3 . . ra . .
2 | B2: KozOsségi kozleke-
& | dés fejlesztése
§ B3: Kerékparosbarat va-
‘§ rostérség kialakitasa
3.2 BEAVATKOZASI TERULETEK ES CELRENDSZER KOZOTTI SZINERGIA S | B4: Gyalogos kozleke-
’ s . g 7 . 7 . 7 7 7 7 . . m dés 6SZt6nZése
A fenntarthatd varosi mobilitasi terv a varos fejlesztését harom stratégiai B5: Modvaltasi lehetd-
célban jeldli meg, amelyeket hét beavatkozasi teriileten keresztil kivan ségek szélesitése
megvaldsitani. A terv stratégiai céljainak és a hozza kapcsolddd intézkedé- B6: Halozati problémak

orvoslasa

B7: Adatvezérelt, intelli-
gens mobilitas

seknek egymasra gyakorolt hatasait a kovetkez6 tablazat foglalja 6ssze. A
tablazatban az egyes celldk azt mutatjak, hogy a sorokban |évé intézkedés

milyen hatast fejt ki az oszlopokban |évé stratégia cél elérésére.
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3.3 INTEZKEDESEK RESZLETES BEMUTATASA

Az egyes beavatkozasi teriiletek ala tartozd intézkedések® azonositasa egy
tobblépcsds folyamat sordn tortént meg. Els6 1épésként a Békéscsabat és
varostérségét érint6 terilet- és telepllésfejlesztési dokumentumokban,
valamint kozlekedésfejlesztési tervekben megtaldlhatd intézkedéseket
gylijtottik Ossze és szintetizdltuk. Ezt kbvetben a partnerségi egyeztetése-
ken elhangzott tovabbi fejlesztéseket, illetve a kérdGives felmérés soran
emlitett javaslatok alapjan lehetséges beavatkozasokat azonositottuk, s il-
lesztettiik be a meglévé projektlistaba. A folyamat eredményeképpen 6sz-
szeallt 34 db intézkedéscsomag, amely a kordbban definialt beavatkozasi
terlleteket lefedve hozzajarul az atfogo és stratégiai célok teljestiléséhez.

A meghatarozott intézkedéseket kilenc szempont alapjan értékeltik, jel-
lemz8en egy +5 és -5 kozott terjedd skdlan, ahol a pluszos tartomdny a po-
zitiv, mig a minuszos tartomany a negativ hatasokat jelentették. Az értéke-
Iésnél az alabbi tényezbket vettiik szamitasba:

o ElGkészitettség: Meghatdrozd tényez6 az egyes intézkedések esetén,
hogy milyen mértékben vannak el6készitve és mennyire elfogadottak.
Az el6készitettség mértéke ugyanakkor szdmos mas értékelési szem-
pontra is erds hatdssal van: példaul egy kevésbé elGkészitett projekt
m{szaki tartalma még nagymértékben valtozhat, amely erds bizonyta-
lansdgot okoz a varhatd létesitési és fenntartasi koltségek, valamint a
hatasok becslése soran is. A tényez6 értékelésekor az alabbi interval-
lumokat definialtuk:

3 Az intézkedések helyett a szdismétlés elkeriilése miatt a projekt vagy beavatkozas kifeje-
zést is hasznadljuk, ugyanazzal a jelentéssel.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Pontszam Definicio ‘

5 a projekt kivitelezése, megvaldsitdsa megkezd8dott

4 a projekt biztosan megvaldsul, allokalva van forras

3 a projekthez késziilt/folyamatban van engedélyezési/kivi-
telezési terv

5 a projekthez készult/folyamatban van tanulmany-
terv/RMT/CBA

1 a projekt szerepelt mar mas dokumentum(ok)ban

0 a projekt a SUMP tervezése soran fogalmazodott meg

Létesitési koltség: Mivel egy intézkedés megvaldsitdsa minden eset-
ben kiaddssal jar, ezért ennél a tényez6énél — a varhato kiadds nagysa-
gatdl fuggben — kizardlag negativ skalan értékeltiik az egyes beavatko-
zasokat. A létesitési koltségek meghatdrozdsdhoz ugyanakkor csak a
mar megfelel6en el6készitett projektek esetén alltak rendelkezésre
pontos 6sszegek. A projektek tobbségénél ennélfogva sziikséges volt
az épitési, vagy létesitési koltségek szakértSi becslésére. A bizonyta-
lansagok, a gyorsan valtozo koltségvolumenek miatt az alabbi interval-
lumokat definialtuk:

Pontszam ‘ Definicio ‘
-1 50 millié forint alatt
-2 50,1-200 millié forint
-3 200,1-500 millié forint
-4 500,1-1000 millié forint
-5 1000 millié forint felett
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Fenntartasi koltség: A fenntartasi koltségek meghatdrozasakor mindig
a projekt nélkili esethez viszonyitva értékeltiik a fejlesztést, azaz azt
hasonlitottuk dssze, hogy hogyan alakulnak a fenntartasi koltségek a
projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén. A koltségeket (és
bevételeket) tarsadalmi szinten 0sszegezziik, azaz el6fordulhat, hogy
egyes szerepl6k szempontjabél egy beruhazas toébbletkoltséggel jar, a
mas szerepl6knél jelentkezd tdbbletbevétel viszont ellensulyozza ezt.
Emiatt pozitiv és negativ el6jell értékek is meghatarozhatdk az alab-
biak szerint:
‘ Pontszam Definicio
s fenntartasi kéltségek hatalmas mértékben csokkennek/rendkivdil
jelentGs bevétel keletkezik
4 fenntartasi koltségek jelentésen csdokkennek/jelentds bevétel ke-
letkezik
3 fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik
5 fenntartasi koltségek kis mértékben csdkkennek/csekély bevétel
keletkezik
1 fenntartasi koltségek minimélisan csokkennek/minimalis bevétel
keletkezik
0 fenntartasi koltségek nem valtoznak/bevétel nem keletkezik
-1 fenntartasi koltségek minimalisan nének/minimalis bevétel esik ki
-2 fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel esik ki
-3 fenntartasi koltségek novekszenek/bevétel esik ki
-4 fenntartasi koltségek jelentésen nének/jelentds bevétel esik ki
s fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkivil jelen-
t6s bevétel esik ki

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Hataskor: A hataskor esetén azt vizsgaltuk, hogy a varos lakossagat és
gazdasagi szereplGit képvisel6 6nkormanyzatnak mekkora rahatasa
van az adott projekt megvaldsuldsara, a megvaldsulas mikéntjére.
Mindez természetesen szoros Osszefliggésben all a projektgazda sze-
mélyével. Példaul az 6nkormanyzat sajat projektjei esetében — a rele-
vans jogszabalyi és muszaki elGirasok betartasa mellett — donthet a
helyszinrél, a megvaldsitas modjardl, mig egy gazdasagi szerepld vagy
a kormanyzat esetén jéval kisebb mozgastérrel rendelkezhet. Azt fel-
tételezve, hogy az adott projekt mindenképpen megvaldsul, az értéke-
|ést a pozitiv tartomanyban végeztiik el az aldbbiak szerint:

Pontszam Definicio

5 Onkormadnyzat sajat hataskdrében megvalésithaté beavatkozas

4 Egyéb szereplSk révén, Gnkormanyzati jovahagyéssal/irdny-mu-
tatdssal/partnerségben megvaldsithatd beavatkozas

Voldnbusz, MAV sajat beruhazasa

Magyar Kozut sajat beruhazasa

koézponti kormanyzati vagy egyéb allami szerepl6 sajat beruha-

zasa / allamilag kiemelt beruhazas

Koérnyezeti, tarsadalmi, gazdasagi hatasok és kozlekedésbiztonsag:
Ezen hatasok szamszerdUsitésekor szintén a projekt nélkiili esethez vi-
szonyitottunk. A kérnyezeti hatashoz a teriilethasznalatban, a zoldfe-
lUleti aranyokban bekovetkezett valtozasok, valamint a levegéming-
ségi, zaj- és rezgésterhelési valtozasokat soroltuk. A tarsadalmi hatas
esetén az adott projekt elérhetGségét, hozzaférhetGségét, az
egészségi allapotban bekovetkez6 varhato valtozast, az idémegtakari-
tast és a tarsadalmi egyenléség/egyenlStlenség szempontjait vettuk fi-
gyelembe. A gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi novekedésre,
a munkanélkiliségre, gazdasagi szerepl6k elérhet&ségére, illetve
mindezzel Osszefliggésben a foglalkoztatottsagra gyakorolt hatasat
becsiltik meg. A kozlekedésbiztonsag esetén azt vizsgaltuk, hogy az
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adott projekt milyen hatassal bir a kozlekedési balesetek és konfliktu-
sok szamdara, mennyire noveli, avagy csokkenti a balesetek bekovet-
keztének varhatd kockazatat. Mindezek alapjan a hatasok értékelésé-
hez az alabbi pontrendszert alkalmaztuk:

Pontszam Definicio

5 erds kozvetlen pozitiv hatas

4 kozepes kozvetlen pozitiv hatds
3 gyenge kozvetlen pozitiv hatds
2 erds kozvetett pozitiv hatas

1 gyenge kozvetett pozitiv hatds
0 nincs hatas/hatéasok kiegyenlitik egymast
-1 gyenge kozvetett negativ hatas
-2 erds kozvetett negativ hatas

-3 gyenge kozvetlen negativ hatas
-4 kozepes kdzvetlen negativ hatds
-5 erds kozvetlen negativ hatas

e Terileti hatokor: Az utolsé szempontként a projekt terileti hatdsat
elemeztiik. Fontos ugyanis megkiilonbdztetni a lokalis (pl. egy csomo-
pontra vonatkozd) hatasokat a nagyobb, akar egész varostérséget
érint6 hatdsoktél. Mivel itt is azt feltételezik, hogy az adott projekt
mindenképpen megvaldsul, ezért az értékelést itt is a pozitiv tarto-
manyban végeztik el az aldbbiak szerint:

Pontszam ‘ Definicio
5 funkciondlis varostérségen tulnyuld hatas
4 funkciondlis varostérségre kiterjedd hatds
3 varosra kiterjedd hatas
2 varosrészre kiterjedd hatds
1 lokdlis hatas

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A bemutatott kilenc szempontot nem azonos sullyal vettiik figyelembe az
értékelés soran. A koltség-haszon elemzéseknél alkalmazott modszerek
alapjan minden szemponthoz hozzarendeltlink egy sulyardnyt gy, hogy az
aranyszamok 6sszértéke 100 legyen. Az igy kialakult rangsor jol prezentalja
a projektértékelés soran definidlt szempontok sulyat a fejlesztések végsé
értékelésében.

3-2. dbra: Az értékelési szempontrendszer egyes tényezéinek sulyszamai (6sszesen =100)

Terileti
ElGkészit...  hatdkor Hataskor
8 8 6

A projektek végsé pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus
alapjan hataroztuk meg. A projektekhez tartozé végsé pontszamok a je-
lenlegi ismereteink alapjan Osszeallitott értékeket tiikrozi, hiszen minél
magasabb fokon all az elGkészitettség, annal biztosabbak a végs6 pontsza-
mokat is. Ennek az Un. bizonytalansagi faktornak a szamszer(sitése a ter-
vezett projektek jelenleg ismert m(iszaki tartalma, elGkészitettsége miatt
redlisan sem értékében, sem pozitiv vagy negativ hatdsaiban nem becsiil-
het6. Mindebbdl kbvetkezik, hogy a végsé pontszamok bizonytalansagi kor-

rekciditdl a jelenlegi tervezés keretén beliil eltekintettiink.
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3.3.1

Projekt neve

Mobilitdsi igények csokkentése, a fenntarthaté mobilitds promotdldsa (B1)

Rovid leiras

Utemezés

A fenntarthaté varosi mobili- | A fenntarthatdsagi szemléletmddnak, alapelveknek, mddszereknek be kell épiilnitik a varosi szint(i tervezési és szaba- 9024-2027
tas elveinek érvényesiilése a | lyozasi folyamatokba. Uj beruhazasok megvalésuldsakor (vérhaté forgalomtdl fiigg6en) megszabhaté a kdzosségi koz-
B1-01 ) ) o . . iix . . . , N ) . .| (folyamatosan
tervezéshen és szabalyozas- lekedéssel valo ellatottsag, telken belili parkolas. Az ingatlanfejleszt6k feladata a generalt forgalom miatt szlikségessé feliilvizsgélandd)
eliilvizsgdlandd
ban valo kozterileti fejlesztések megvaldsitasa. 9
E-szolgaltatasok fejlesztése, A beavatkozas egyrészt kiterjed az e-kbzszolgaltatasok fejlesztésére, amely az e-kozigazgatas kiépitésével mar elindult. 2024-t6]
-t6
B1-02 | 6szténzése, hozzaférhetdsé- Ennek keretében sziikséges az id6sek, a digitdlisan kevésbé jartas lakosok digitalis kompetencidinak erdsitése, valamint fol ;
olyamatosan
glik segitése az e-kereskedelem, e-banking egyéb elérhetd e-szolgdltatasok igénybevételére vald 6sztdnzés. i’
Forgalomcsillapitasi eszkdzok alkalmazasa (20, illetve 30 km/h-s sebességkorlatozassal érintett Utszakaszok szamanak
novelése, forgalomcsillapitd kiiszobok kialakitasa), tovabbi lakd-pihend Gvezetek kijelolése (pl. Vécsey utca 24-26. és
B1.03 Forgalomcsillapitas, forga- Torok Ignac utca kornyékén, Szabadsag tér és Derkovits sor kdzott, Erzsébet lakdparknal kiegészits jelleggel, Achim L. 9024-2027
lomtechnikai fejlesztések Andras és Kazinczy lakételepeken), utcak egyiranyusitasa (pl. Sziv utca, Lazar utca, Czako utca, Szigetvari utca egy része,
Torok Igndac utca, Fovenyes utca, Fiumei Ut, Csaba koz), valamint iskolautcak vagy sulizéndk kialakitasa kisérleti jelleggel
azoknal a nevelési-oktatdsi intézményeknél, amelyeknek a kérnyéke kodzlekedési konfliktusokkal leginkabb terhelt.
B1.04 Biztonsagos, fenntarthaté Az iskolai tananyagokat gyalogos- és kerékparosbarattd kell tenni, bele kell épiteni a kdzlekedési ismereteket, illetve a 20246l
kozlekedés iskolai oktatasa kerékparozas oktatasat (pl. kerékparos tandra, vezetett tematikus sétak). folyamatosan
L L. Marketingkommunikacios eszkozokkel tdjékoztatni a lakossagot, a vallalatokat, valamint az oktatdsi intézményeket a L
Fenntarthato kozlekedési e L, ) . ] Y . ] . . B 2024-t6l
B1-05 ) L. kozosségi, a kerékpdaros és gyalogos kozlekedés el6nyeirdl, lehetbségeirdl, illetve a megvaldsult Uj projektekrél, to-
maédok promdécidja L L. . ) o folyamatosan
vabba promotdini a munkahelyi és iskolai mobilitasi terveket.
Dolgozék munkaba jarasanak s o a o o ) , A N . o
, . A Békéscsaban miikodé vallalkozasok altal kozésen finanszirozott autdbuszjaratok elinditasa. A vallalkozdsok és az 6n-
megszervezése, kérnyezettu- . Ce el o . ) . (g o o AL LA 4
B1-06 e kormdnyzati intézmények egylittm(ikddése sziikséges a mliszakkezdések, nyitvatartasi és ligyfélfogadasi id6k kérdésé- 2024-2027
datos mobilitast 6sztonz6 L L, . o . .
. , ben, hogy a dolgozdk, lgyfelek a reggeli és délutani csucsforgalmat elkerilve, id6ben eltolva jussanak el céljukhoz.
rendszer kidolgozasa

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

20




ElGkészi- Létesitési
tettség koltség

Projekt neve

A fenntarthaté varosi mobilitas el-
veinek érvényesiilése a tervezés-
ben és szabalyozasban

Fenntartasi
koltség

Hataskor

E-szolgaltatasok fejlesztése, Osz-
tonzése, hozzaférhetdségik segi-
tése

Forgalomcsillapitas, forgalomtech-
nikai fejlesztések

Biztonsagos, fenntarthato koézleke-
dés iskolai oktatasa

Fenntarthato kozlekedési modok
promocidja

Dolgozék munkaba jarasanak meg-
szervezése, kornyezettudatos mo-
bilitast 6szt6nzé rendszer kidolgo-
zasa
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Kornyezeti
hatas

Tarsadalmi
hatas

Gazdasagi

Kozlekedés-
biztonsag

Teriileti ha-

Ertékelés

152

281

252

246

180

184
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3.3.2 Kozosségi kozlekedés fejlesztése (B2)

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras Utemezés

A helyi koz6sségi kézlekedési Igényvezérelt autdbusz-kozlekedés bevezetésének vizsgalata a varos kilonbozé teriiletein (pl. Jamina esetében), a
B2-01 | rendszer Ujragondolasa és -terve- | helyi kozosségi kozlekedés ttvonalainak, a helyi és helykozi jaratok kozotti atszallasi lehetségek, illetve a kovetési 2024-2030
zése id6k optimalizalasa
Utastdjékoztatas fejlesztése - I. Menetrendjelz6 tablak lathatésaganak, az azokon feltiintetett informdacidk olvashatésaganak a javitasa, a meglévé
B2-02 | . I s x s . (14 2024-2027
litem kijelz6k hasznalataban rejlé lehetdségek kihasznalasa
B2-03 gtt:rs:ajekoztatas fejlesztése - II. Dinamikus utastdjékoztatas bevezetése, a kijelz6k halézatanak bévitése 2028 utan
B2-04 Gazdasagi teriiletek buszos elér- Uj buszmegallé létesitése ipari teriileteknél, gazdasagi terlletekhez kézlekedd jaratok menetrendjének, Gtvonala- 5024-2030
hetGségének javitasa nak felllvizsgalata
B2-05 A helyi kozosségi kozlekedés jar- Elektromos busz beszerzés révén korszer(ibb, tisztabb kdzosségi kozlekedési szolgaltatds nydjthatd. Megfontolandd | 2024-t6l folya-
miiparkjanak megujitasa a jarmUparkon belll mini- és midibuszok hasznalata matosan
B2-06 A helykozi kozésségi kozlekedés Komfortosabb, magasabb szolgaltatdsi szinvonalat nyujtd autdbuszok, vasuti jarm(ivek haszndalata a helykozi és a | 2024-t6l folya-
jarmiparkjanak megujitasa tavolsagi kozlekedésben matosan
B2-07 | Vasutvonalak fejlesztése 128-as és 135-0s vasutvonalak villamositasa, kiszolgald éplletek fejlesztése 2030 utan
B2-08 Integralt jegyrendszer a helyi és A varmegye- és orszagbérlet helyi kozlekedésben torténé alkalmazhatdsaganak vizsgalata (budapesti, esztergomi, 2024-2027
helykozi koz6sségi kozlekedésben | zalaegerszegi, érdi és csongradi mintakhoz hasonldan)

| El6készi- Létesitési Fenntartasi e Koérnyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- = Teriileti ha-
Projekt neve Hataskor

. ez e 2 . ) . . x Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag

A helyi koz6sségi kézlekedési rendszer
ujragondolasa és -tervezése
Utastdjékoztatas fejlesztése - I. iitem
Utastdajékoztatas fejlesztése - Il. iitem
Gazdasagi teriiletek buszos elérhetd-
ségének javitasa

A helyi koz6sségi kozlekedés jarmii-
parkjanak megujitasa

A helykozi kozosségi kozlekedés jar-
miiparkjanak megujitasa
Vasutvonalak fejlesztése

Integralt jegyrendszer a helyi és hely-
kozi kozosségi kozlekedésben
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3.3.3 Kerékpdrosbardt varostérség kialakitdsa (B3)

Sorsz. \

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

Békéscsabai kerékparos inf-

- Kossuth tér - Széchenyi utcai kerékpdarforgalmi Iétesitmény

- Szabadsag téri kerékparforgalmi létesitmény

- Kazinczy utcai kerékparforgalmi létesitmény hianyzo szakaszainak megvaldsitasa és a Tulipan utcai kerékparforgalmi léte-
sitmény feldjitasa

- Ihdsz utcai kerékparforgalmi létesitmény

- Szarvasi Ut és Berényi Ut 0sszekodtése a Szabolcs utca — Karolyi Mihdly utca — Munkds utca nyomvonalon kerékparforgalmi
|étesitmény

- Oroshazi uti kerékparforgalmi létesitmény felujitasa

- Batsanyi utcaban kerékparforgalmi létesitmény

- TemetG soron a Bartok Béla ut és a vasutallomas kozott kerékparforgalmi létesitmény

B3-01 | rastruktura fejlesztése, b6- | - Pet6fi utcai kerékparforgalmi létesitmény feldjitasa 2024-2027
vitése - |. Gitem - Kérhaz utca - Vandhati 4t nyomvonalon kerékparforgalmi |étesitmény a Kerekes Gyorgy utcaig
- Kerékparforgalmi létesitmény a Szolnok-Békéscsaba-L6kdshdza vasutvonallal pdrhuzamosan a Mokry utca és a mezéme-
gyeri aluljarék kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény az Andrassy Uton a Jokai utca és a Szabolcs utca kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Tompa utcdban a Repiil6hid és a Madach utca kézott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Wéagner utcaban az Oroshazi ut és a Kereki ut kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Kereki iton a Fiumei Ut és a Gyar utca kozott
- Kerékparforgalmi létesitmény a Kérgéton, illetve az EpitSk Gtjan a Corvin utca és a Csanyi utca kdzott
- Kerékparparkold féréhelyek kialakitasa a fenti kerékparforgalmi létesitmények mentén
- Kétirdnyusitas kerékparosok szamara az egyiranyu utakon
o . . - Kerékparforgalmi létesitmény létrehozdsa az Arany Janos utca fel6l a Varosi Sportcsarnok irdnyaba
Békéscsabai kerékpdros inf- - Kerékparforgalmi létesitmény |étrehozasa az Oncsa-kertek - Dobozi Ut 6sszekottetése érdekében (Majus 1. u. - Kerekes
B3-02 | rastruktira fejlesztése, bé- - , T 2028-2030
vitése - II. iitem Gyorgy u. nyomvonalan)
- A kerékparforgalmi haldzati tervben nevesitett tovabbi békéscsabai intézkedések megvaldsitasa
A kozintézményeknél és a nagy forgalmu helyeken (belvaros egész teriilete, bevasarlékdzpontok, irodahazak) a rovid idejl 2024-t61 folya-
B3-03 | Kerékpartarolas fejlesztése | tarolast lehet6vé tévé, a Magyar Kerékparosklub m(iszaki ajanlasa alapjan tervezett kerékpartamaszok, illetve hosszu tava
tarolast lehet6vé tévé zart, tavfellgyelettel ellatott taroldk kialakitasa (lakotelepeken, fébb kozlekedési csomopontoknal). matosan
Kerékpéros kiegészits infra- A Ifferlékpé.rf?rg:allr,ni Iétesitr.r?élnyek njellett .I'<6”zkutall<-ivclﬁkutal.<, okgspad, ember InélkuIi"szerYizpontoklteIepll'téselés rnegflelelc'i 2024-t6 folya-
B3-04 A jelolése, kitdblazasa, telepiiléseket 6sszekotd, kerékpdros pihendhelyek kialakitasa kiilteriileten taldlhaté kerékparos utvo-
struktura kiépitése , i . e el L . . matosan
nalak mentén, Békéscsaba kozponti részén kdzosségi kerékparos rendszer |étrehozasa
Telepiiléseket 6sszekoté 2024-t61 folya-
B3-05 | kerékparforgalmi létesit- Atérségi kerékparosutvonal-haldzat hidnyzo elemeinek kiépitése, meglévik feludjitdsa azokon a szakaszokon, ahol sziikséges

mények fejlesztése

matosan
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ElGkészi- Létesitési Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- | Teruleti ha-

i N e Hataskor ) ) ) . ) Ertékelés
tettség koltség koltség biztonsag

Projekt neve

Békéscsabai kerékparos infrastruk-
tura fejlesztése, bovitése - I. Gitem
Békéscsabai kerékparos infrastruk-

pa?

tura fejlesztése, bovitése - Il. Gitem

Kerékpartarolas fejlesztése
Kerékparos kiegészit6 infrastruk-
tara kiépitése

Telepiiléseket 6sszekoto kerékpar-
forgalmi létesitmények fejlesztése
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3.3.4 Gyalogos kozlekedés 6szténzése (B4)

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras Utemezés
Uj gyalogatkelShelyek létesitése ill. annak vizsgélata (elsGsorban a K6rhaz utca - Dedinszky utca, Pataky utca-Franklin
utca, Kérhdaz utca-Telep utca, Veres Péter utca - Tavasz utca, Frankin utca - Boglarka utca, Vécsey utca - Tulipan utca,

B4-01 A gyalogos kézlekedés biz- Dobozi Ut - Meteor utca, Kazinczy utca - Szerdahelyi utca - Kisszik utca, Dobozi Ut - Uj 6sszekotd Ut keresztez6désekben, 2024-t6l
tonsaganak névelése illetve a Gyulai Uton a Korte sori buszmegalléknal és a kdrforgalomnal az Orlen benzinkutnal), a meglévék kozlekedés- folyamatosan
biztonsaganak novelése (példaul prizmakkal, jelz6lampakkal, okos zebrak kialakitasaval), jelz6lampaprogramok opti-
malizalasa
Jardak fejlesztése (felujitds, javitas, épités), kiilonos tekintettel a kozosségi célokat szolgald zoldteriletek kornyékén
Belteriileti kozosségi terek Békéscsaban (Derkovits soron, Penza lakételepen, Szabadsag téren, Posta kozben, Munkacsy utcaban, Boczkd Daniel 2024-t6]
-t6
B4-02  és zoldinfrastruktura-fej- téren, Veres Péter utcai parkban, Kazinczy - Tinddi utca sarki kozterlleten, Banszki udvarban) és a kérnyezé telepilé-
] o AR - 4get Kot , folyamatosan
lesztés seken, arnyékot biztosité novénydllomany bdvitése és szilkség szerinti megujitasa (példaul Arpad soron, Andrassy
uton)
. El6készi- Létesitési Fenntartasi — Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Koézlekedés-  Teriileti ha- .
Projekt neve , e e, Hataskor i , , . , L Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag tokor

A gyalogos kozlekedés biztonsaga-

e -2 -2 0 1 186
nak novelése
Belteriileti kozosségi terek és zold-
) 3 . i 2 -1 0 1 154
infrastruktura-fejlesztés
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3.3.5 Moddvadltasi lehetéségek szélesitése (B5)

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

A kozintézmények fejlesztése soran hangsulyos szerepet kell kapniuk a kozosségi kdzlekedéssel torténd elérhetdségnek,
Forgalomvonzo létesitmé- illetve a kerékparos és gyalogos megkozelithetGségnek (széles, védett jardak, gyalogatkelShelyek, (fedett) kerékparta- 202416 fol
-t6l folya-
B5-01 | nyek fenntarthato kozleke- | roldk, kerékpartamaszok kialakitasa), valamint a kézintézmény jellegétdl fiigg6en Kiss&Ride parkoldk kialakitasa, fizikai ) ¢
matosan
dési szempontu fejlesztése | elemekkel tamogatott sebességkorlatozas bevezetése sziikséges, a fébb kozlekedési csomdpontokndl a modvaltast els-
segit6 parkoldhelyek, kerékpartaroldk kapacitasdnak novelése sziikséges a varostérségben
B A parkolasi helyzet javitasa a jelentds forgalmat vonzd létesitmények térségében parkoldhelyek ki-, illetve atalakitasaval
Rendezett parkolShelyek I ottt . . . . L o ) )
. . ) . (példaul Szigligeti utcai bolcsédénél, Tessedik utcaban, Vécsey utcaban, Berényi Uton, Szeberényi téren, Ddzsa Gyorgy
B5-02 | kialakitasa a varos tobb ) . ) Lo J L. i . L e , 2024-2030
tia uton, Munkacsy utcaban), tovabbi parkoldhelyek (Lencsési lakételepen Réti Panzié mogott, Petéfi utca 20. és Szabolcs
ontjan
pont) utca kdrnyezetében), valamint parkoléhaz (pl. Dedinszky Gyula utcaban) kialakitasanak vizsgalata
B5.03 Parkolasi helyzet javitasa A parkolasi dijak fokozatos emelése a parkolasi kindlat és kereslet 6sszehangolasahoz, a parkoladsi ovezetek esetleges | 2024-t6l folya-
szabalyozasi eszk6zokkel atstrukturalasanak, bévitésének a vizsgalata matosan
B5-04 | Reptérfejlesztés Békéscsabai reptér fejlesztése, figyelembe véve a varosi lakoteriiletek zajvédelmét 2028 utan
Békéscsabai Intermodalis s . - T U . L , A .
o o Békéscsabai Intermodalis Logisztikai Terminal kialakitasa a varos peremi, iparvagannyal ellatott teriiletén, amely elGse-
B5-05 | Logisztikai Terminal létre- . ) o, L, o 2024-2030
, giti a konténerforgalom kozuti és vasuti szallitasi médok kozotti valtasat
hozasa
A fenntarthaté varoson be- | A leginkabb kornyezetterhel$ tehergépkocsik behajtasat korlatozo kérnyezetvédelmi zdna kialakitasa a varos kozponti
B5-06 | liili ruszallitas el6mozdi- részén és a kornyezetkimél6 aruszallitasi modok (kerékparos és elektromos jarmdvekkel torténé szallitas) elényben ré- 2028 utan
tasa szesitése (példaul dedikalt parkoldhelyek kijelolésével)
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Projekt neve

Forgalomvonzo létesitmények
fenntarthaté koézlekedési szem-
pontu fejlesztése

El6készi- Létesitési Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- | Teruleti ha-
tettség koltség koltség a a a biztonsag

Ertékelés

Rendezett parkolohelyek kialaki-
tasa a varos tobb pontjan

Parkolasi helyzet javitasa szaba-
lyozasi eszk6zokkel

Reptérfejlesztés

Békéscsabai Intermodalis Logiszti-
kai Terminal létrehozasa

A fenntarthato varoson beliili aru-
szallitas elémozditasa
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3.3.6 Halozati problémdk orvosldsa (B6)

Projekt neve

Rovid leiras

Utemezés

B6-01 Elektromos tolt6alloma- Elektromos toltéallomasok telepitésének vizsgalata és a legoptimalisabbnak itélt helyszineken Gjak kialakitasa, illetve a | 2024-t6l folyama-
sok szamanak novelése mar meglévik fejlesztése tosan
L . Belteriileti utak fejlesztése Békéscsaban (Utfeldjitasok, 6sszekotd Ut létesitése Gyulai és Dobozi Ut kozott, Epiték atja Il
Belteriileti utak fejlesz- N VRN e - , . . o . .
B6-02 té item Utépités) és a varostérségben (kiilonésen Gerendason 3 Utszakasz esetében, Szabadkigydson 13 Gtszakasz eseté- 2024-2030
ése .
ben, és Ujkigydson 16 Gtszakasz esetében)
Békéscsaba déli elkeruilé- L ) i i i
B6-03 , . J Flrjesi ut-Kigydsi Ut kapcsolat létrehozdsa, M44 folytatasa 2028 utan
sét szolgalo fejlesztések
Balesetveszélyes Utszakaszokon, csomdpontoknal (kiilénésen a Corvin utcai aruhazaknal, Gyulai uti korforgalomnal, Len-
. Lo L csési uton, Andrassy Uton, Dobozi Ut és 4238-as Ut keresztez6désénél, Oroshazi Ut Csabaszabadi felé |évé kanyarnal,
Kozlekedésbiztonsagi fej- - , - cs , s - . .
86-04 | lesztések f | Pataky Laszlo utca — Franklin utca — Kolozsvari utca keresztez6désénél, Arpad sor és Felsé Koros sor Arpad Gyogy- és | 2024-t6l folyama-
- esztések forgalomszerve-
sib tkg +sokkal Strandflirdg korali szakaszan) forgalomszervezési beavatkozasok (pl. kérforgalom, jelz6lampas keresztez6dés, kanyarodé tosan
zési beavatkozasokka
sav kialakitasa) kozlekedésbiztonsag névelése érdekében, az elavult tablak cseréje, hianyzdk podtlasa, illetve tablak taka-
rasanak megsziintetése, valamint buszok akadalymentelen kozlekedésének biztositdsa a névényzet karbantartdsaval
Elektromos tolt6allomasok szama-
L 1 0 134
nak novelése
Belteriileti utak fejlesztése 1 1 143
Békéscsaba déli elkeriilését szol-
12 s . 1 0 116
galo fejlesztések
Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések
forgalomszervezési beavatkoza- 1 132

sokkal
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Intelligens forgalomiranyité

B7-01 .
rendszer kiépitése
Egységes kozlekedési adat-
bazis fenntartasa, folyama-
B7-02

tos aktualizalasa és bovi-
tése

Kézlekedésbiztonsagi fej-
B7-03 | lesztések kamerarendszer-
rel

Intelligens forgalomiranyité rend-
szer kiépitése

Egységes kozlekedési adatbazis
fenntartasa, folyamatos aktualiza-
lasa és bdvitése
Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések

kamerarendszerrel

A kozuti infrastruktura mainal nagysagrenddel fejlettebb technikai felszerelése, f6ként Uttestbe, vagy Ut mellé telepitett
érzékel6kkel, amelyek az adatokat egy forgalomiranyité kézpontba tovabbitjak, amely aztan a jarmivezetéknek (vagy
kozvetlenil a jarm(iveknek) ad javaslatokat vagy utasitdsokat. Pl. forgalomtdl fligg8, rugalmas jelz6lampa-programok; a
parkoldhelyek foglaltsagat érzékel6 szonda (az altala kildétt informaciok alapjan a parkoldhelyet keresék megtalaljak
Ures parkoléhelyeket)

Mobilitassal kapcsolatos adatbazis fenntartasa, folyamatos aktualizalasa és bévitése a mobilitdsmenedzselési feladatok
ellatdsahoz, a tervezési folyamatok alatamasztasahoz. Az adatbazis részben az allami szerepl6k altal szolgdltatott adato-
kon (pl.: a Magyar Kézut forgalomszamlalasai, Volanbusz utasszamlaldsai), részben az 6nkormanyzat megbizasabdl vég-
zett felmérések adatain alapszik. Szabalyozott keretek kdzotti tovabbi adatatadasi kapcsolatokat kell étrehozni, az ada-
tok folyamatos felt6ltését és kontrollingjat biztositani kell.

Térfigyel6 kamerarendszer fejlesztése (5-10 helyszinen) a kozbiztonsag (a vagyonbiztonsag és a biztonsagos kozlekedés)
javitasara, elsGsorban azokon a terileteken, ahol nincsenek még kamerak, illetve a kozlekedésbiztonsagi szempontbol
problémas csomdpontoknal (a kamerdk hasznalhatok példaul jelz6lampa-programok optimalizaldsahoz)
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2024-2030

folyamatosan

2024-t6l folya-

matosan

2024-2027

152

80

155
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3.4 BEAVATKOZASI TERULETEK ES INTEZKEDESEK ERTEKELESE

Minden egyes beavatkozasi terililethez tartozé intézkedéshez az el6z6 fejezet-
ben bemutatott médszertan szerint egy pontszam kapcsolddik, ami azt repre-
zentdlja, hogy az adott projekt milyen mértékben jarul hozza a kitlzott SUMP
célokhoz. Ez alapjan mind a beavatkozasi teriiletek, mind az intézkedések
szintjén fel lehet dllitani egy sorrendet aszerint, hogy a SUMP alapelvek alap-
jan melyek a leghasznosabbak.

A beavatkozasi teriiletek koziil a B1 — mobilitasi igények csokkenése, a fenn-
tarthaté mobilitas promotalasa kapta atlagosan a legmagasabb pontszamot.
Ennek oka, hogy az itt szerepl6 projektek az utazasi szlikségletek csokkentését
irdnyozzak el6 alacsony létesitési és fenntartasi koltségek mellett, amelynek
eredményeként nagy hasznossaggal birnak.

A fenntarthaté kozlekedési médokat szolgalé beavatkozasi teriiletek (a B3 —
Kerékpdrosbarat varostérség kialakitasa; a B2 — K6z0sségi kozlekedés fejlesz-
tése és a B4 — Gyalogos kozlekedés preferalasa) projektjei kozott alacsony és
magas létesitési koltségliek egyardnt vannak, ugyanakkor valamennyi kozvet-
len kérnyezeti vagy tarsadalmi haszonnal jar. Utébbi hasznok tobbnyire ellen-
sulyozzak a bizonyos esetekben magas beruhazasi vagy fenntartasi koltségeket
is és igy a fenntarthato koézlekedési médokat érinté beavatkozasi teriiletek osz-
szességében igen kedvezd atlagos pontszammal rendelkeznek.

A B5 — Mdadvaltasi lehetGségek szélesitése beavatkozasi teriilet projektjeinek
atlagos pontszama az 6sszes beavatkozasi teriilet atlagos pontszamatdl mar
jelent6sebb mértékben elmarad. Ennek oka elsGsorban, hogy a reptérfejlesz-
tési projekt, amely magas |étesitési és fenntartasi koltség mellett erésen nega-
tiv kdrnyezeti hatassal jar, ehhez a beavatkozasi teriilethez lett sorolva. Ugyan-
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akkor a tébbi projekt kozott is van, amelyik magas létesitési koltség (pl. inter-
modalis logisztikai terminal) vagy kedvezétlen kdrnyezeti hatassal valdsulhat
csak meg (pl. parkoléhelyek kialakitasa).

A B6 — Halézati problémak orvosldsa beavatkozasi teriilet projektjeinek magas
a létesitési koltséglik, tovabba fenntartdsi koltségiik sem elhanyagolhatd, vi-
szont alapvet6en nem csokkentik az egyéni motorizalt kozlekedés népszeri-
ségét. A legalacsonyabb atlagos pontszdmot az értékelés soran a B7 — Adatve-
zérelt, intelligens mobilitas beavatkozasi teriilet kapta, amelynek a projektjei
ugyan tobbnyire alacsony létesitési és fenntartdsi koltségliek, de jellemzben
nem eredményeznek kiemelked6en magas kézvetlen hasznokat, azaz hatasuk-
ban leginkabb csak kozvetetten segitik el6 a fenntarthaté mobilitasi elvek tel-
jesilését.

3-1. tablazat: A beavatkozdsi teriiletek rangsoroldsa dtlagos pontszam szerint

ey Projekt da- | .. . Atlagos
Beavatkozasi teriilet J ) Osszpontszam . .
rabszama pontszam

B1: Mobilitasi igények
csokkentése, a fenntart-
haté mobilitds promota-
lasa

B3: Kerékparosbarat va-
rostérség kialakitasa

B2: K6z6sségi kozlekedés
fejlesztése

B4: Gyalogos kozlekedés
Osztonzése

B5: Mddvaltasi lehetsé-
gek szélesitése

B6: Haldzati problémak
orvoslasa

B7: Adatvezérelt, intelli-
gens mobilitas

Osszesen

6 1295 216

5 959 192

8 1395 174

2 340 170

6 811 135

4 525 131

3 387 129
34 5712 168
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3-1. tablazat: Az egyes beavatkozdsi teriiletek atlagos pontszamai a projektértékelés alapjan

. ElGkészi- Létesitési  Fenntartasi
Projekt neve

tettség koltség koltség
B1: Mobilitasi igények csok-
kentése, a fenntarthaté mobi- -1 -1

litds promotaldsa

B2: K6zosségi kozlekedés fej- 1
lesztése

B3: Kerékparosbarat varostér-
ség kialakitasa

B4: Gyalogos kozlekedés 6sz-
tonzése

B5: Modvaltasi lehetdségek
szélesitése

B6: Haldzati problémak orvos-
lasa

B7: Adatvezérelt, intelligens
mobilitas

Osszesen (atlag)
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.. Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi | Kozlekedés-
Hataskor ) ) ) . )
hatas hatas hatas biztonsag

_ 1

Terlileti
hatokor

Ertékelés

216

174

192

170

135

131

129

168
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A beavatkozasi teriiletek és intézkedések rangsoroldsa sordn a legkézenfek-
vBbb szempont a megvaldsitas id6pontja, azaz az itemezés szerinti sorrendi-
ség megalkotasa. A projekteket a varhato kivitelezési munkalatok megkezdése,
illetve befejezésére szant idGintervallum alapjan harom id6tavba soroltuk.

3-2. tabldzat: Az intézkedések megoszldsa beavatkozdsi teriiletenként a hdrom idétdv vonat-
kozdsdaban a kivitelési munkdlatok megkezdése szerint

B tkozési teriilet Projektek darabszama iitemenként
eavatkozasi teriile

B1: Mobilitasi igények csok-

kentése, a fenntarthaté mo- 6 0 0 6
bilitas promotalasa

Bg: KOZL:)SsegI kozlekedés 6 1 1 3
fejlesztése

B:°>: Ifere.kpar’o§barat varos- 4 1 0 5
térség kialakitdsa

I?4: ?yallogos kozlekedés 5 0 0 )
Osztonzése

BS,: M?clivalta5| lehet8ségek 4 5 0 6
szélesitése

B6: }-llalozatl problémak or- 3 1 0 a
voslasa

B7: A.(?altvezerelt, intelligens 3 0 0 3
mobilitas

Osszesen 28 5 1 34
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Rovid tavon, azaz 2024-2027 kozott a tervezett projektek mintegy 80%-anak
megkezdddhet a kivitelezése, jelentGs résziik mar ebben az id6szakban meg
is valosulhat. Kilonosen a mobilitasi igények csokkentésére, a fenntarthato
mobilitas promotdlasara (B1), illetve a gyalogos kozlekedés 6sztonzésére (B4)
irdnyuld projektek realizdlédhatnak az el6ttlink all6 3 évben. Ennek oka, hogy
ezek az intézkedések jellemz6en vagy alacsony koltség(, viszonylag rovid idé
alatt megvaldsithaté beavatkozdsokat jelentenek, vagy az 6sszetettebb projek-
tek esetében az elGkésziiletek (tervezés, engedélyeztetés) mar igen elérehala-
dott allapotban vannak.

K6zép tavon, vagyis 2027-2030 kozott a tovabbi tervezett beavatkozasok
donté része is megvaldsulhat. Ezek kozott taldlhaték nagy koltségigény( pro-
jektek, kiilondsen a haldézati problémak orvoslasahoz (B6), a kozosségi kézle-
kedés fejlesztéséhez (B2), valamint a médvaltasi lehet6ségek szélesitéséhez
(B5) kapcsoloddan. A tervezett intézkedések koziil szamos projekt elGkészitése
— legaldbb a tervezés szintjén — mar megkezd&dott, igy a 2025-2030 kozotti
megvaldsitds a sziikséges forrasok biztositdsa mellett a legtobb esetben redlis
célként értelmezheté.

A hosszu tavu projektek kozé soroltunk olyan vasutvonal fejlesztéseket, ame-
lyek jelent6sen javitandk Békéscsaba fenntarthatd kozlekedési helyzetét, vi-
szont a beruhazasi koltségek rendelkezésre 4llasa és/vagy a projektek komple-
xitasa, szikségszer(isége is a 2030 utani megvaldsitast indokolja. Ezek tobb
szempontbdl tulmutatnak a fenntarthaté mobilitasi terv eszkézrendszerén,
megvaldsulasuk nem tartozik a Békéscsabai varostérség kompetencidjaba és
nem varhaté a SUMP tervezett felllvizsgdlataig.

Az Gitemezéshez kapcsoldddan fontos megjegyezni, hogy szamos projekt folya-
matos projektmegvaldsitast igényel. Ezekben az esetekben az litemezést az
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elsé megvaldsult projektelemhez rendeltiik. (Az ilyen tipusu intézkedések ese-
tében a folyamatossdgot a 3.3. fejezet projektbsszeqgzd tabldzatainak litemezés
oszlopdban kiilén feltiintettiik!)

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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3.5 ROVID TAVON MEGVALOSITANDO INTEZKEDESEK

Py

Az el6z6 fejezetekben definidlt, s értékelt intézkedések kozil meghatdroztuk
azokat a legfontosabb projekteket, amelyeket Békéscsaba varostérségének a
kovetkez6 3-4 évben meg kell valdsitania ahhoz, hogy a fenntarthaté mobilitas
feltételei mindinkabb érvényre juthassanak a telepilésen.

Elsé lépésként azokat az intézkedéseket kell szdmba venni, amelyek a fenntart-
haté mobilitas keretrendszerét képesek biztositani. Ezek els6sorban a B1: Mo-
bilitasi igények csokkentése, a fenntarthatd mobilitas promotalasa, illetve a B7:
Adatvezérelt, intelligens mobilitas elnevezési beavatkozasi teriilethez kapcso-
l6dnak.

3-3. tablazat: A fenntarthato mobilitds keretrendszerét biztosito projektek

. Pont-
Projekt neve Utemezés o’n ¢
szam
B1-02 E-szolgaltatasok fejlesztése, 6sztonzése, hoz- 2024-t6l folya- -81
zaférhet6ségik segitése matosan
Forgalomcsillapitds, forgalomtechnikai fejlesz-
B1-03 , 2024-2027 252
tések
B1-04 Blztorisagos, fenntarthato kozlekedés iskolai 2024-t6l folya- 246
oktatdsa matosan
B1-05 | Fenntarthaté kozlekedési modok promécidja 2024-2027 180
B7-03 Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések kamera- 2024-2027 155
rendszerrel
B1-01 A fenntarthatd varosi mobilitas elveinek érvé- | 2024-t6l folya- 154
nyesiilése a tervezésben és szabalyozasban matosan
B7-02 Egységes kozlekedési adatbazis fenntartdsa, 2024-t6l folya- 80
folyamatos aktualizalasa és bévitése matosan

A megvaldsitandd projektek kdvetkez6 csoportjat azok jelentik, amelyek koz-
vetleniil hatnak a fenntarthaté mobilitasra, azaz leginkdbb a B2: K6zosségi
kozlekedés fejlesztése, a B3: Kerékparosbarat varostérség kialakitasa, valamint
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a B4: Gyalogos kozlekedés 6szténzése megnevezés(i beavatkozasi teriiletek ala
sorolt intézkedések kozil hataroztuk meg azokat (figyelembe véve mas beavat-
kozasi teriiletek hasonld jellegli intézkedéseit is), amelyek az értékelési pont-
szamok és az litemezésik miatt 2027-ig redlisan megvaldsithatok, vagy az el6-
késziiletei megkezd6dhetnek.

3-4. tablazat: A fenntarthato mobilitassal kézvetleniil 6sszefiiggd intézkedések

Projekt neve

D ; Pont-
Utemezés

szam

B3-01 B:akesclslal,:)atl kerek"paros infrastruktura fejlesz- 2024-2027 298
tése, blvitése - . Utem
B2-06 A helykozi !<'c’>z’osseg| kozlekedés jarm(iparkja- 2024-t6l folya- 210
nak a megujitasa matosan
82-01 A h?|y| Ifozosseg| ,kozlekede5| rendszer Ujragon- 20242030 195
doldsa és -tervezése
B3-05 Telepiiléseket 6sszekotd kerékparforgalmi léte- | 2024-t6l folya- 192
sitmények fejlesztése matosan
2024-t6l folya-
B3-03 | Kerékpartarolas fejlesztése 024-t6l folya 189
matosan
B2-05 A heI’y.ll k’ozossegl kozlekedés jarmdparkjanak a 2024-t6l folya- 188
megujitdsa matosan
s (. . 2024-t6l folya-
B4-01 | A gyalogos kozlekedés biztonsaganak névelése olfolya 186
matosan
Dolgozdk munkaba jarasanak megszervezése,
B1-06 | kornyezettudatos mobilitast 6sztonzé rendszer 2024-2027 184
kidolgozasa
Forgalomvonzo létesitmények fenntarthato 2024-t6l folya-
B5-01 .. . - . 175
kozlekedési szempontu fejlesztése matosan
B2-04 G'a%dasagl terliletek buszos elérhet6ségének ja- 20242030 174
vitasa
B2-08 In'te.grfalt Jegyr'endszer a helyi és helykozi kdozos- 2024-2027 174
ségi kozlekedésben
B4-02 B,elteru.letl k?zossegl terek és zoldinfrastruk- 2024-t6l folya- 154
tura fejlesztés matosan
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Pont-

Projekt neve Utemezés .
szam
. e Lo 2024-t6l folya-
B3-04 | Kerékparos kiegészitd infrastruktura kiépitése 0 mt:tos? ya 134
B2-02 | Utastdjékoztatas fejlesztése — I. litem 2024-2027 116

A megvaldsitandd projektek harmadik csoportjat azok a projektek jelentik,
amelyek elsGsorban az egyéni motorizalt kézlekedést érintik. Ezek az intézke-
dések a B5: Mdodvaltasi lehetGségek szélesitése, illetve a B6: Haldzati problé-
mak orvosldsa beavatkozasi teriiletek ala sorolva keriiltek meghatdrozasra.

3-5. tablazat: Egyéni motorizdlt kézlekedés fejlesztését elGsegité intézkedések

Projekt neve Utemezés Po’n v
szam
o o oA ol 20248l
B5-03 Pfirkola5| helyzet javitasa szabalyozasi eszko- folyamato- 152
z6kkel
san
B6-02 | Belteriileti utak fejlesztése 2024-2030 143
2024-t6l
B6-01 | Elektromos tolt6allomasok szamanak novelése | folyamato- 134
san
e 2024-t6I
Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések forgalom- ©
B6-04 . . folyamato- 132
szervezési beavatkozdasokkal <an
B5-02 R’"endezett'?arkolohelyek kialakitasa a varos 024-2030 76
tobb pontjan

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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4 A STRATEGIA MEGVALOSITASA

4.1 CSELEKVESI TERV
4.1.1 A megvaldsitds szervezeti keretei

A SUMP megvaldsuldsa akkor lehet sikeres, ha az irdnyitds hatékonyan m(iko-
dik, amely a jelenlegi nkormanyzati struktiraban megfelel6. Ennek érdekében
javasolt egy olyan proaktiv, szervez6-menedzsel§ iranyitasi struktara létreho-
zasa, amelynek célja a SUMP-ban megvaldsitandé fejlesztések koordindlasa. A
szervezeti modell a jelenlegi hivatali struktirat veszi alapul, és az érdekeltek
teljes korl bevondasaval a kozlekedési és mobilitasi igényeket hatékonyan ke-
zelni tudo szervezeti felépitéssel, illetve egyben egy komplex, integralt varos-
kormanyzasi folyamatstrukturdval rendelkezik majd.

Amennyiben a vdros varostérségben gondolkodik, akkor egy olyan iranyitasi
struktarat kell bevezetni, amellyel a sikeres és hatékony varosfejlesztés és
-irdnyitas felé tudja elmozditani a varost. A szervezeti innovaciot oly madon kell
véghez vinni, hogy a javasolt valtoztatasok szinte alig érintsék a jelenlegi szer-
vezeti strukturat, inkabb a m(ikodésének hatékonysagat noveljék!

A SUMP megvaldsitasa soran a legfébb feladat a SUMP-on belil azonositott
fejlesztési folyamatok hatékony és célszerl m(ikodésének biztositasa. A végre-
hajtasért felel6s szervezeti egység feladata a programok kidolgozasa, azok
pénziigyi és id6beli itemezése, annak betartasa, ill. a sziikséges egylittm(iko-
dések biztositasa. Ennek keretében legfébb feladatai:

o fejlesztési projektek teljes muszaki el6készitése;

o fejlesztésekhez kapcsolddod palyazatok elkészitése;

e projektekhez kapcsolddd beruhdzasok lebonyolitasa;
o kozremUkodés a projektek pénziigyi elszamoldsaban;
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e az adattdr és monitoring rendszer mikddtetése;

e kommunikdcids stratégia elkészitése és az ehhez kapcsoldddé kommu-
nikacios tevékenység ellatasa;

e a fenti tevékenységekhez sziikséges kozbeszerzések teljes kord lebo-
nyolitdsa;

o helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatas szakmai megrendelése;

e kozterileti parkolasi rendszer szakmai felligyelete.

A feladatok végrehajtasa sordn a felelGs szervezeti egység hatékony, rugalmas,
atlathato, piaci szemléletli menedzsmentet kell, hogy biztositson. K6zéptdvon
olyan forras és tervezési koordindciét kell megvaldsitani, mely révén az 6nkor-
manyzat kozlekedésfejlesztési és egyéb varosfejlesztési tevékenységei tervez-
het6ek, finanszirozasuk kiszamithatdbba valik, s akdr alkalmas magdantéke be-
vondasara is.

A SUMP megvaldsitasa szempontjabdl sziikség van az utékovetésre, a ,finom-
hangoldsokra”, vagy az id6 mulasaval jelent6sebb korrekciokra. Nem kell min-
dent ,,most azonnal” megtervezni és kontroll alatt tartani, hanem ennél sokkal
fontosabb az alkalmazkoddképesség, a gyors és jo reagalas a kiils6-belsé kor-
nyezet valtozasaira. Mindez a fragmentalt, irodai megosztottsdgban egymassal
parhuzamosan tevékenykedd, egyszerre alul- és tulinformalt szervezetben ne-
hezen elképzelhetd, ezért sziikséges létrehozni egy, a vertikalis strukturat at-
metsz6 horizontalis, ugyanakkor hatékony koordindciét lehet6vé tevé egyszerd
mechanizmust.
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4-1. abra: A megvaldsitds szervezeti modellje

KépviselS-testiilet P<.>I.|t|k'a|. "
T = legitimacio
Varosiizemeltetési
VolanbuszZrt G =V I
bl et Békéscsaba Megyei Jogui Véros Szakmai
MAV Zrt. Po’ls_ér.mes.teri va?mla . e ’BERGsta baf : déntéshozatal,
Stratégiai—Fejlesztési Osztaly Varosfejlesztési koordinacié
Magyar Kézdt Nonprofit Kft.

I

Véleményezés,
javaslattétel,
elGkészités

NZrt.
Hivatali szakagak Vérostérségi
e énkormanyzatok

A megvaldsitas szervezeti strukturdjaban kulcsszerepl6é Békéscsaba Megyei
Jogu Varos Polgarmesteri Hivataldnak Stratégiai—Fejlesztési Osztalya, a Békés-
csabai Varosfejlesztési Nonprofit Kft., valamint a Varosizemeltetési Osztaly.
Ezek a szerepl6k az egyes projektek tipusatdl fliggben vesznek részt a tervezési
és megvalositasi folyamat koordindldsaban, a SUMP-ban megjelend projektek,
valamint a folyamatosan felmerlé igények tervekké, programokkd, napi ten-
nivalokka, feladatokka alakitasdban és ezen tdlmenden a helyi vallalkozasokkal
vald kapcsolattartasban.

A megvaldsitassal kapcsolatos operativ feladatok elvégzésére sziikséges egy fe-
lelGs személyi koordinator kijel6lése, aki a hivatali strukturaba beépiilve végzi
munkajat. Ez a koordindtor folyamatosan nyomon kdveti a dokumentumban
megfogalmazottak elérehaladasat és tervezi, szervezi, menedzseli az egyes fa-
zisok megvaldsuldsat, a vallalati szféra részérdl igényeket Osszegydijti és to-
vabbadja. Mindazonaltal célszer( ezzel a feladattal egyetlen embert megbizni.
Az (itemezett és megfelel6en koordindlt megvaldsitas érdekében célszerl a
Polgarmesteri Hivatalon belil a Stratégiai—Fejlesztési Osztalyon egyetlen fele-
I6s, koordindld személy kijelolése.
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4.1.2 Utemezés és kéltségterv

7 _ 2

Az el6z6 fejezet alapjan meghatdrozott és értékelt projekteket litemezetten
kell megvaldsitani. Erdemes a gyors, latvanyos eredményt hozé intézkedések-
kel inditani, amelyek novelhetik a terv tdmogatottsdgdt, és ezdltal a sikeres
megvaldsulasanak esélyét.

4-1. tablazat: Az intézkedések beruhazdsi kéltség és litemezés (kivitelési munkdlatok kezdete

alapjdn) szerinti megoszldsa

2025-2027 2028-2030 2030 utan Osszesen

Beruhazasi koltség

50 millié forint alatt 11 0 0 11
50,1-200 millié forint 0 0 8
200,1-500 millié forint 0 0 0
500,1-1000 millié forint 1 0 4
1000 millié forint felett 4 1 11

‘ Osszesen 28 5 1 ‘ 34 ‘

A részletes tervek elkészitését kovetGen keriilhet meghatarozasra a pontos
projekttartalom és koltségvetés. A projektek Gtemezését a jelenleg rendelke-
zésre allé informdacidk alapjan dolgoztuk ki, figyelembe véve a tervezett fejlesz-
tések el6készitettségét, egymadsra éplilését és indokoltsagat.

Amennyiben a fenti tényez6kben jelent&sebb valtozasok térténnek, pl. fejlesz-
téseket lehet6vé tevd palyazati felhivasok a vart Gtemezéstél eltéréen jelennek
meg, az Uitemterv a valtozasok figyelembevételével médosulhat.

Az intézkedéseket elsGsorban eurdpai uniods forrasokbdl lehetne finanszirozni,
hiszen a TOP Plusz operativ program tamogatja a helyi kozlekedési infrastruk-
tura és szolgaltatasok fejlesztését és az okos telepilések kialakitasat. A varos
TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervében szamos projekt finanszirozasa
megjelenik, de az ezen kiviili beavatkozasok forrdsat csak jelentés bizonytalan-
saggal lehet megadni.
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4.2 KOCKAZATKEZELESI TERV

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv torekszik a projektekkel kapcsolatos koc-
kazatok minimalizaldsara, ezért az elkészitéséhez szlikséges a kockazatkezelési
stratégia megalkotasa. A megvaldsitas elGtti kockazat minimalizalasra szliksé-
ges torekedni, ezzel radikdlisan csdokkentve a megvalésitds sordn vagy azt ko-
vetden jelentkezs, bekovetkezett karok elharitasat.

A vizsgalat célja kett8s: egyrészt, hogy ki lehessen sz(rni a jelentds kockazattal
és bekovetkezési valdszinliséggel rendelkez6 intézkedési javaslatokat, mas-
részt hogy képet kapjunk az esetleges jov6beli problémakrdl, veszélyekrél.

4.2.1 Kockadzatok azonositdsa

A megvaldsitas kockazatainak elemzésénél el6szor a felmerilé f6bb kockaza-
tokat kell értékelni. A kockazatokat kiilsé és belsg, illetve tarsadalmi, gazdasagi,
kornyezeti és egyéb szempontok alapjan rendeztiik, majd hozzarendeltiik a be-
kovetkezés (tervezés id6tavra vonatkozd) valdszinliségét (V) és hatas mérté-
két (H) a kozlekedési rendszerre. A bekbdvetkezés valdszinliségét és hatasat 1-
10 kozotti skalan értékeltik, ahol 10-es osztalyzatot kapott a legvaldszinlbb
bekovetkezés, illetve a legnagyobb hatds. E két szam szorzata adja a kockazat
veszélyességi szintjét (VSz), amelynek az értékét az aldbbiak szerint érdemes
kezelni:

e 0-25 alacsony: elhanyagolhatd kockazat, minimalisan kezelendd,
e 25-50 kozepes: atlagos kockazat, csekély médon kezelendd,

e 50-75 magas: jelentSs kockazat, hangsulyosan kezelendd,

e 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4-2. tablazat: A kockazatok azonositdsa

KOCKAZAT MEGNEVEZESE
Belsé tényez6k

TARSADALOM
A varos kozlekedési rendszerének tervezésénél, fejlesztésénél, izemelte-

tésénél a kiilénboz6 tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem kell6 mér- | 5 8 40
tékben lesznek figyelembe véve.

Az akadalymentesség terén tapasztalhatd hianyossagok miatt tovabbra
sem lesz teljes érték( a lakossag javakhoz valé hozzaférése.

Az egyeztetések eredménye nem a vdroshasznaldk tobbségi véleményét
fogja tiikrozni, a tarsadalom egyes csoportjai kozott ellentmondas alakul | 6 7 42
ki a kozlekedés fejlesztési iranyait illetéen.

A bekovetkezs kozlekedési balesetek gyakorisdganak novekedése. 7 7 49
Nem megfelel6 szemléletformalas és lakossagi tajékoztatas. 7 8 56
Az érintettek tamogatasat nem sikeril maradéktalanul elérni, civil ellen-

allast valt ki a fejlesztés. 6 10| 60
GAZDASAG

A fejlesztések miatt az 6nkormanyzat likviditasa veszélybe kertl. 3 10 | 20
Az 6nkormanyzat a kézosségi kdzlekedés szolgaltatdsait megrendel6 fél-

ként nem tudja teljes egészében a kozlekedésszervezési szolgéltatas szak- | 5 7 35
mai irdnyitdsat ellatni.

Nem torténik meg a magant6ke megfelel6 mértékl bevonasa. 8 6 48
Gazdasagilag nem fenntarthato kozlekedésfejlesztések valdsulnak meg. 6 8 48
A koz6sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken. 8 7 56
Megnovekedd lizemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, s s o

dragabb fenntartas).

KORNYEZET

Nem valdsul meg kell6 mértékben a zérd (vagy minimal) emisszids gépjar-

mivek hasznalatdnak feltételrendszere. > ’ 35
Lokalisan nagy por- és zajhatdssal jarnak a kivitelezési munkalatok. A no-

vényzet atmeneti karositasaval kell szamolni a bontasbdl szarmazé anya- | 9 4 36
gok miatt a felvonulasi dtvonalon.

A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegéminéség) emelkedik az ; : =

egyre novekvé varosi gépjarmiforgalom kovetkeztében.




KOCKAZAT MEGNEVEZESE ' H VSz

A gépjarmibirtoklas névekedése miatt sulyosbodnak a parkoldsi problé-
mak.

8

8

64

A mobilitasi igény ndvekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb teri-
letre terjednek ki a forgalmi torléddasok.

Ajelen kor igényeinek megfeleld, a kiilonb6z6 kozlekedési médokhoz kap-

8

8

64

EGYEB

egyéni nem motorizalt) kbzlekedési mdédok irdnydba.

Nem sziiletnek meg a sziikséges megallapodasok a kiilsé szerepl&kkel.

csolédo, integralt és intelligens kozlekedési szolgaltatasi rendszerek és | 6 5 30
,soft” elemek nem megfelel§ kiéptilése.

Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelel6 egyuttm(ikddés a szomszé- 6 ; 4
dos, érintett dnkormanyzatokkal.

Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhizodik és jelent6s 9 5 a5
fennakadasokat okoz a kozlekedésben.

Nem lesz megfelelé az infrastrukturdlis |étesitmények (jardak, kerék- 6 g 48
parat, utfellletek) fenntartasa.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6zosségi és 7 9 63

Kiils6 tényezGk
TARSADALOM
8

40

Eloregedik a varostérség tarsadalma.
GAZDASAG

63

Romlik a varos tarsadalmi helyzete és gazdasagi teljesitménye. nn

KORNYEZET
A névekvs dtmené forgalom miatt ndvekszik a kérnyezetterhelés (zaj, le-

vegémindség).
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KOCKAZAT MEGNEVEZESE

tulsagosan lassan zajlik le és az elterjedés 0sztonzésének allami feltétel-
rendszere nem valdsul meg kell6 mértékben.

A zéré (vagy minimal) emisszids jarmiivek elterjedése orszagos szinten

A gépjarmivek 6sszes kdrosanyag-kibocsatdsa novekszik, mivel a techno-
|6giai fejlesztések nem tudjdk ellensulyozni a gépjarm(iallomany néveke-
dését.

EGYEB

A regionalis kozosségi kozlekedési Uzemeltet6k nem megfelel6 szinvona-
lon biztositjak a szolgaltatast.

Az EU-s tamogatasi kdrnyezet valtozasa és a csokkend elérhetd forrasok
miatt a nagy koltségigényi fejlesztések megvaldsitasanak csokken a lehe-
tésége.

4.2.2 Kockazatok kezelése

Az azonositott kockazatok kozil a jelentGs és kritikus kockazatu, illetve hang-

sulyosan, és kiemelten kezelend6 (50-es értéket meghaladd) tényez6khoz kap-
csoléddan meghatdroztuk a kezelési mdédot, amelyben réviden megfogalmaz-
zuk a feladat elvégzéséhez szilkséges lépéseket, valamint a kereten tulmutato,

komplex beavatkozasokat igényl6 esetekben megjeldltik az elérhetGséget.



4-3. tablazat: A kockdzatok kezelése

Kockazat megnevezése Kezelés modja

Nem megfeleld szemléletformalas és lakossagi tdjékoztatas.

A szemléletformalas és tajékoztatas esetében mindig tigyelni kell a pontos és pozitiv, a fejlesztések elényeit bemutato
megfogalmazasokra.

Az érintettek tdmogatdsat nem sikertl maradéktalanul elérni, civil ellenallast valt ki
a fejlesztés.

A fejlesztések tervezésének kezdetétél fogva biztositani kell a partnerséget a helyi lakossagtol a dontéshozdkig, ezzel
szolgdlva mind a szakmaisagot, mind a kdzosségi részvételt. Ennek eszkozeit a Partnerségi és Kommunikacids Terv tar-
talmazza.

A koz6sségi kozlekedés utasforgalma tovabb csokken.

Egyrészt a kozosségi kozlekedést vonzdbba és elérhetévé kell tenni minél szélesebb korben (a kozosségi kozlekedés
novelése, de legaldbb szinten tartdasa a modal split-ben), masrészt a k6zosségi kozlekedés miikodésének hatékonysagat
is novelni kell.

Megnovekedd lizemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, dragabb
fenntartas).

Olcsobban és egyszeriibben fenntarthato infrastrukturalis fejlesztések, illetve a digitalizaciéval a ,,gyenge pontok” meg-
taldldsa, a magas koltségl elemek kivaltasa.

A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegémindség) emelkedik az egyre no-
vekv@ varosi gépjarmiforgalom kovetkeztében.

A gépjarmuhasznalatnak alternativat nyujté kozlekedési médok tdmogatasa, fejlesztése parhuzamosan az egyéni gép-
jarmUhasznalat ellen hatd infrastrukturalis és szabdlyozasi kornyezet kialakitasaval.

A gépjarmbirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi problémak.

A parkolasi problémakor a mobilitasi terv egyik fontos és Gsszetett része, amelynek tébbek kozott Iényeges eleme a
parkolasi lehet&ségek optimalizélasa, a parkolasi igények csokkentése vagy a szabalyozasi oldal fejlesztése (a SUMP
projektlista részletesen tartalmazza).

A mobilitasi igény novekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb teriletre ter-
jednek ki a forgalmi torlédasok.

A mobilitasi igény csokkentése és atcsatornazasa (hatékonyabb kozlekedési modok irdnydba) a legfontosabb célkit(-
zés.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (kozosségi és egyéni nem
motorizalt) kozlekedési mddok iranyaba.

Intenziv szemléletformaldssal, szolgdltatds- és infrastrukturafejlesztéssel el kell érni, hogy a kozosségi és kerékparos
kozlekedés valds és vonzo alternativat jelentsen az egyéni, motorizalt kozlekedéssel szemben, tovdbba a keretrendszer
0sztondzze az ehhez sziikséges modvaltasok létrejottét.

Eloregedik a varostérség tarsadalma.

A vdrostérség népességének eléregedésével jaré mobilitasi igények kielégitésének, példaul a kozosségi kozlekedés aka-
dalymentességének biztositasanak egyre nagyobb hangsulyt kell kapnia.

A gépjarmuvek 6sszes karosanyag-kibocsatasa novekszik, mivel a technoldgiai fej-
lesztések nem tudjak ellensulyozni a gépjarmdallomany novekedését.

A gépjarm(ivek szdmanak novekedése elleni intézkedéseket kell tenni: kdzosségi és kdzos hasznélatu (shared) kozleke-
dés tdmogatdsa, egyéni gépjarmlivekhez kot6d6 szigoritasok pl. a parkolds terén.

Az EU-s tdmogatasi kdrnyezet valtozasa és a csokkend elérhetS forrdsok miatt a
nagy koltségigény(i fejlesztések megvaldsitasanak csokken a lehet&sége.

A varos nem csak a tamogatdsokra épit a fejlesztések soran, hanem a vallalkozasokkal torténd egyittmikodésekre is.
Ha szamara a tdmogatasi rendszer negativ irdnyba valtozna, a gazdasagi szerepl6kkel képes kell, hogy legyen céljai el-
érése érdekében a kiilsé forrasok bevonasara.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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5 NYOMONKOVETES

5.1 IMONITORING RENDSZER KIALAKITASA

A programalkotds utan torténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring
rendszer biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtdsanak ered-
ményességét és visszacsatol a végrehajtas folyamatdba, illetve indokolt eset-
ben a program fellilvizsgdlatat eredményezheti. A j6l mikodé monitoring rend-
szer kiemelten fontos szerepet jatszik a SUMP médszertandban, mivel a véros
mobilitasi rendszere akkor fejlédik kedvezé hatékonysaggal, ha eredményesek
a célrendszer megvaldsitasa érdekében tett 1épések. A monitoring célja, hogy
nyomon lehessen koévetni az intézkedések végeredményeit, tovabbd a SUMP
hatékony megvalodsitasat kell elGsegitenie, ezenkivil biztositania kell a bels6
és kilsé valtozasok mellett azt, hogy a megvaldsitashoz rendelkezésre alljanak
a megfelel6 eréforrasok.

SzamszerUsithetS informacidra van sziikség az eredményesség meghataroza-
sahoz, azaz minden projekt esetében meg kell hatarozni azokat a szamszer(i
valtozdsokat, amelyek a fejlesztés kdzvetlen kimenetével kapcsolatban allnak,
valamint meg kell ismerni a kdzvetett hatasokat is. Az eredmények és hatasok
ismerete alapjan az intézkedések mddosithatdk, igy biztosithatd a fejlesztések
pozitiv jellege. A monitoring a kontrolling fogalmatdl elvalaszthatatlan, amely
felhasznalva a monitoring eredményeit tervezett modon beavatkozik a
SUMP-ba, vagy annak megvaldsitasi folyamataiba. A sikeres monitoring tevé-
kenység feltétele, hogy a nyomon kovetés rendszerének kidolgozasa az el6ké-
szités és a megvaldsitas részét képezze, meghatarozva a felelGsoket, folyama-
tokat és hataridGket.

A monitoring tevékenység alapvetden belsé feladat, azaz a SUMP végrehajta-
saért felel6s szervezet felel6sségi korébe tartozik. A monitoring tevékenység
szervezeti hatterét az operativ menedzsment biztositja, amely koordinalja a
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megvaldsuld fejlesztéseket, rendszeresen figyeli, gy(ijti és rendszerezi azok in-
dikatorainak alakuldsat. Fontos tehat kijeldlni a terv megvaldsitasaért felelSs
operativ szervezetnek a monitoring felelGsét, kivitelez6jét, gyakorisagat, for-
mai elvdrasait és a visszacsatolds madjat.

A SUMP végrehajtasat és eredményeit a varos évenként attekinti és értékeli.
Az operativ végrehajté testiilet felel azért, hogy éves rendszerességgel elké-
sz(iljon a megvaldsitas folyamatardl szélo jelentést, amelyet a felels dontés-
hozé testiilletnek kell jévahagynia, illetve a jelentésre alapozva meghoznia a
szlikséges intézkedésekkel kapcsolatos dontéseket.

A monitoringhoz kapcsolédo legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek kialakitasa folyamatosan frissitend6
adatbdzis létrehozasaval;

e azindikatorok aktualis értékének —a terv szerinti gyakorisaggal torténé
— Osszegy(jtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e rendszeres kapcsolattartds a projektek megvaldsitasért felel6s szemé-
lyekkel;

e éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a sziikségesnek
tartott beavatkozdsokat a program végrehajtasaba.
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5.2 INDIKATOROK MEGHATAROZASA

A fejlesztések okozta valtozdsok a monitoring soran hasznalt mérészamok se-
gitségével értékelhetbk. Ezeket a szamszer(sitett jellemz6ket a projekt el6tti,
kezdé allapotban (bazisérték) és a megvaldsitas utan adott id6kdzénként kell
meghatdarozni, igy nyomon kévethetdvé valik az egyes beavatkozasok hatdsa. A
SUMP stratégiai célok, az azoknak alarendelt intézkedések, valamint az utdb-
biak ala besorolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Ehhez hasonldan a
mutatdszamok is egymasra épiil6, harom szintii rendszerben értelmezhetdk.
Sorrendben a specifikustél az altaldnos felé haladva, az output indikatortdl az
eredményindikatorokon &t a hatasindikatorig.

Bizonyos mérdszamok tobb projektnél is értelmezhetdk, és a projektek legna-
gyobb részéhez tobbféle mérészamot is meg lehet hatdrozni — az indikatorok
rogzitése a projekt jellegétdl, az elvart eredményektdl és a hosszu tavu hatdstdl
egyarant fligg. A mutatészamokat olyan médon kell kivalasztani, hogy azok ga-
rantaljak a projektek — és altaldban véve a SUMP — eredményességének hosszu
tdvu nyomon kovetését.

A megfelel6 indikatorkészlet meghatarozasa a hatékony monitoring rendszer
mikodésének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatdkkal szembeni
alapvet6 (SMART) kritériumoknak megfelelGen lett 6sszedllitva, ezek az alab-
biak:

e Specifikus — az indikator arra a célkit(izésre vonatkozik, aminek az
eredményét, hatasat méri;

e Mérhet6 — az indikator szamszer(ien (mértékegységgel) kifejezhetd;

e Atlathato és redlis — a rendelkezésre 4ll6 miszaki és gazdasagi szakér-
telem alapjan, széleskori kozosségi bevonassal késziilt;

e Relevans —avalds helyzetbdl és tervezett beavatkozasok varhato ered-
ményeibdl kiindulva egy ténylegesen elérheté célértéket tlzott ki;
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o Teljesithet6 — az indikator az adott eredmény vagy output aktualis al-
lapotara vonatkozik, és alkalmas id6beli nyomon kévetésre.

A SUMP eredményességének méréséhez elengedhetetlen, hogy a meghataro-
zott stratégiai célokhoz, intézkedésekhez és projektekhez indikatorok kerdlje-
nek hozzarendelésre. Az alkalmazott indikatorok fajtai:

e Output/kimeneti indikator: az output indikdtorok a mérhet8ség elsé
szintjét jelentik. A projekt megvaldsitasanak kozvetlenil szamszer(sit-
het6 eredményét fejezik ki és a tervezett intézkedések szintjén értel-
mezhetdk.

e Eredményindikator: az eredményindikatorok a mérhetéség masodik
szintjét jelentik. A fejlesztések dltal bekévetkezd valtozasok a megva-
[6sulasbdl kozvetlenil kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP célrendszeré-
vel is Osszefliggésbe hozhatdk. Az eredményindikatorokat elsGsorban
a beavatkozasi terililetekhez rendeljiik hozza, mivel az egyes intézkedé-
sek egyedi, tematikus célkitlizéseket fogalmaznak meg és ezek ered-
ményeinek meghatdrozasahoz kapcsolddnak.

e Hatasindikatorok: a hatasindikdtorok a mérhetGség harmadik szintjét
jelentik. Ezen indikatorok leginkdbb &ltalanos, atfogo jellegd, 6sszetett
mutatdk. A hatasindikatorok a SUMP projektek nyoman kodzvetetten
jelentkez6 valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszu tdvon befolyasoljak
a varoslakok életminéségét (pl. levegbminéség), elsGsorban a straté-
giai célokhoz kapcsoléddan.

A meghatarozott indikatorokat a kdvetkezé tablazata tartalmazza.
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5-1. tablazat: Indikdtorok listdja

Stratégia cél / intézkedés

(Y[ Valt -
korisag nya

Személysériléses kozuti balesetek szama hatas ORFK éves csokkenés
$1 | Hatékony mobilitas Utazasi id6 az egyes varosrészek és fGbb forgalom- , ) . , e
vonzo létesitmények kozott, kozosségi és egyéni koz- hatas perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
lekedési médokon
, . . i Lakossag elégedettsége hatas % Onkormanyzati felmérés éves névekedés
S2 Tarsadalmilag méltanyos mobilitas —— £ €8 " € p , . = . y - -~ . - .
Uzleti szektor elégedettsége hatds % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
e , . s , , Onkormanyzati felmérés, . R ,
Varosi kozosségi kozlekedés NOx kibocsatasa** hatas tonna/év OyMSZ havi csokkenés
S3 Kérnyezetileg fenntarthaté mobilitas - N ) ) . . Onkormanyzati felmérés, . . )
v & Kritikus emisszids szintet meghaladd napok széma hatas db/év OyMSZ havi csokkenés
Kozuti kozlekedés ardnya a modal splitben hatas % Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Rugalmas munkarendet / tdvmunkat lehet6vé tevd " . . (. . . .
. & . . / output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
vallalkozasok szama
Onkormanyzat altal nydjtott e-szolgaltatasok szdma output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Rugalmas munkarendben / tdvmunkaban dolgozdk , " , . . , . ,
,g / € eredmény % Onkormanyzati felmérés éves névekedés
aranya
Online forgalom aranya a Békéscsabai cégek forgal- , Onkormanyzati felmérés, , N .
Mobilitasi igények csokkentése, a , & y g g eredmény % ¥ éves novekedés
Bl fenntarthaté mobilitas promotalasa maban NAV
P Megtartott mobilitasi kampanyok szama output db/év Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Megtartott iskolai oktatasok szama output db/év Klebelsberg Kézpont éves névekedés
Egyéb, nem koz0sségi célt programok szama* output db/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kerékparral munkdba jardk aranya eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
o , et , Onkormanyzati felmérés , ) .
- o §
K6z0sségi kozlekedéssel munkaba jardk aranya eredmény % Volanbusz, MAV Zrt. éves névekedés
Koérnyezetbarat jarmivek kapacitasa a kozosségi Onkormanyzati felmérés, , . ,
. . o output utas . éves névekedés
kozlekedésben Volanbusz
. . ) Onkormanyzati felmérés, ) . ,
Uj vagy felljitott megdlldhelyek szama output db , y P éves névekedés
P, e . Volanbusz, MAV
B2 Kozosségi kozlekedés fejlesztése

Varosi kozosségi kozlekedéssel szallitott utasok

sz4ma eredmény fé Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Az Uj vagy korszer(sitett kozosségi kozlekedés éves , L Onkormanyzati felmérés, , . ,

PP eredmény fé . éves novekedés
felhasznaloi Volanbusz

4 *: TOP Plusz indikator; **: IKOP Plusz indikator
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Stratégia cél / intézkedés

. . s . . Méré - Valtozas ira-
korisag nya

Tamogatott célzott kerékpdros infrastruktdra*/** output km Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparforgalmi f6halézat hossza output km Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Uj (a Magyar Kerékpérosklub miszaki ajanlasanak " . . - . . .
i g”y . ,p . . J output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
megfelel6) kerékpartamaszok szama
Uj (kdvetelményeknek megfelelS) zarhaté kerékpar- . , . . , . ,
,J ( i , 4 g ) P output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
téroldk szama
A célzott kerékparos infrastruktura éves felhaszna- , s 2 . . - . . .
o s . . ok fkk eredmény f6/év Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparosbarat varostérség kialaki- | 16i*/
tasa Kerékpdarosbarat utcdk hossza eredmény km Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparosbarat varosrészek> szama eredmény db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
- . 3 ) o Onkormanyzati felmérés, . N ,
Kerékparos forgalom jellemz6 keresztmetszetekben eredmény jarmi/nap v L féléves névekedés
Magyar Kézut Nzrt.
Kerékparos menetidd adott pontok kozott eredmény perc Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparozas részaranya a kozlekedési modvalasz- , 2 . . (. . . .
tésbar? ¥ eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékpar-gépjarm konfliktusos balesetek szama eredmény db/év ORFK éves csokkenés
) L )} Onkormanyzati felmérés, , . ,
Fejlesztett gyalogatkelGhelyek szama output db v . éves névekedés
Magyar K6zut NZrt.
. ) ) Onkormanyzati felmérés , N .
B 0 gs Osztonzé Ujonnan létesitett gyalogatkelShelyek szama output db . ’ éves névekedés
4 Gyalogos kézlekedés 6sztonzése j gyalog y p Magyar Koz(t NZrt.
Akadalymentesen kozlekedhetd utcak aranya eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Fejlesztéssel érintett kozOsségi teriiletek nagysaga* output m? Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek szama* output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
B5 Mddvaltasi lehetdségek szélesitése Tehergépkocsi forgalom jellemzé keresztmetszetek- , e -- . . - . . .
ben eredmény jarmd/nap Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Atépitett vagy korszerUsitett kdzutak hossza —nem . . . .
TEN-T * output km Magyar Kozut NZrt. éves novekedés
Onkormanyzati felmérés, , R ,
e . . , Felujitott utak hossza output km ¥ . éves névekedés
B6 Halézati problémak orvoslasa Magyar K6zut NZrt.
Onkormanyzati felmérés
Felujitott csomépontok szdma output db . ! éves névekedés
) P P Magyar KozutN NZrt.
Jellemz6 pontok kozotti eljutasi idé eredmény perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés

> Kerékparosbarat varosrésznek nevezziik azt a folytonos vonallal kériilhatarolhato teriiletet, ami minden iranyban &tjarhaté kerékparral (minden tton engedélyezett a kerékparozas);

a kerékparozas biztonsagos, gyors (felesleges kerilSktél, megallasoktdl mentes), akadalymentes (sima burkolatd, sullyesztett szegélyekkel rendelkezd utak)

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve

44




Stratégia cél / intézkedés

2 5 R 2 A Méré - Valtozas ira-

" . . o Onk : ti felmérés, , . .
Jellemz6 keresztmetszetek, csomdpontok forgalma eredmény jarmd/nap n ormanyzai : ,e meres éves csokkenés
Magyar Kézut Zrt.
Utazasi atlagsebesség eredmény km/h Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Személysériléses kozuti balesetek szama eredmény db ORFK havi csokkenés
Ava ldlhatd nyilva lek oltGallo- " [ . - . . .
\farosba,n talalhato nyilvanos elektromos toltoallo output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
masok szdma
A vérosban regisztralt elektromos jarmuvek szdma output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Egységes kozlekedési adatbazis megléte output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
A I /I »kk Ik.. .- 7 a k z ~ k z .f I I a a . k ’
87 Adatvezérelt, intelligens mobilitas datszolga t?to" a ot’oFt sz’erzodese ?zama _ output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Fenntarthato kozlekedési modokkal vald lakossagi , " . . - . . .
. . -~ eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
elégedettség mértéke
(s ‘ . KSH, énk ! ti felmé- . i .
Ingdzok ardnya hatas % on orrr:zsyza Hteime éves csokkenés
Személygépjarmivek szama 1000 fére hatas db/1000 f6 KSH éves csokkenés
Munkanélkiliségi rata hatds % KSH éves csokkenés
Varos egészét érintd, a fenntarthaté | Foglalkoztatasi rata hatas % KSH éves novekedés
mobilitast kozvetve érintd indikato- Aktiv koruak aranya hatas % KSH éves noévekedés
rok Egy f6re jutd iparlizési ado hatas Ft/f6/év Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Egy lakosra jutd nettd jovedelem hatas Ft/f6/év KSH éves névekedés
Egy f6re jutd bruttd hazai termék hatds Ft/f6/év KSH éves névekedés
« . . Onk 3 ti felmérés, . i .
Leveg@szennyezettség hatas ug/m3 n ormanoy'\zﬂasé eimeres havi csokkenés
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5-2. tabldzat: A TOP vagy IKOP forrdsbol megvaldsitando projektek indikdatorai

Az indika-
tor forrasa

Indikator neve

Mértékegység

TOP Plusz | atépitett vagy korszerdsitett kdzutak hossza — K
m
IKOP Plusz | nem TEN-T
TOP Plusz i i L . B
Tamogatott célzott kerékparos infrastruktira km
IKOP Plusz
TOP Plusz | A célzott kerékparos infrastruktura éves felhasz- £6/¢
6/év
IKOP Plusz | naldi
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek
TOP Plusz . db
szama
Fejlesztéssel érintett kozosségi teriiletek nagy- ,
TOP Plusz | m
saga
TOP Plusz | Egyéb, nem kozosségi célu programok szama db
.. . . - intermodalis 6sz-
IKOP Plusz | Ujvagy korszer(sitett intermodalis kapcsolatok . i
szekottetés
Kornyezetbarat jarmdvek kapacitdsa a kozosségi
IKOP Plusz . i utas
kozlekedésben
Az Uj vagy korszer(sitett kozosségi kozlekedés L
IKOP Plusz | L felhasznalé/év
éves felhasznaloi
IKOP Plusz | Varosi kdzosségi kozlekedés NOx kibocsatdsa tonna/év
Ujonnan épitett, feldjitott, atépitett vagy korsze-
IKOP Plusz J , p’ J, P . “gy utaskilométer/év
rlsitett vasutvonalak éves felhasznaléi
IKOP Plusz | Vasuti teherfuvarozas tonna-km/év
A jobb vasuti infrastruktiranak készénhetd idé- i
IKOP Plusz o embernap/év
megtakaritas
IKOP Plusz | Személysériiléses kozuti balesetek szama db
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5.3  ERTEKELESI ES VISSZACSATOLASI RENDSZER, A SUMP FELULVIZSGALATA

A projektek minél jobb nyomon kovetését szolgalja egy j6 monitoringrendszer
kialakitasa, amely a teljes program végrehajtasanak eredményességét figyeli,
valamint ezeket az informdcidkat visszacsatolja a végrehajtashoz, ezéltal bizto-
sitva a folyamatok folyamatos javitasat. A monitoring rendszer célja tehat,
hogy minél jobban eldsegitse a SUMP hatékony megvaldsitasanak mérheté6-
ségét, hatékonysagdanak ellen6rzését. Erre a jelentésre alapozva kell meghozni
a dokumentummal kapcsolatos tovabbi dontéseket, sziikséges fellilvizsgalato-
katis. A legaldbb 5- 7 évente sziikséges fellilvizsgalatokat az alabbi tartalommal
szlikséges elkésziteni:

e projektek megvaldésuldsanak és eredményességének nyomon kove-
tése, beleértve a monitoringbdl szarmazé adatok értékelését;

e avarost érint6 belsé és kiils6 gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti szakpo-
litikai feltételek valtozdsanak vizsgalatat;

e azaktuadlis finanszirozasi feltételek és lehetGségek, valamint az eurdpai
uniods és egyéb forrasok tamogatasi terileteinek attekintését.

A fellilvizsgdlatnak ki kell terjednie minden olyan valtozasra, amely a SUMP je-
tarthaté varosi mobilitas fejl6dését, beleértve a SUMP keretében megvaldsi-
tott intézkedések hatasainak értékelését, valamint a kiilsé kérilmények valto-
zasainak azonositasat.

A kiils6 és bels6 gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a varos stratégiai céljainak valtozasai alapjan értékelni kell az eredeti
célrendszert, és ha szilikséges, finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténé egyeztetés alapjan
meg kell hatarozni, hogy a tervezett projektekbél melyek valésultak meg, és a
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monitoringbdl szarmazé adatok felhasznaldsaval meg kell vizsgdlni, hogy az in-
tézkedések a pozitiv hatasaikat milyen hatékonysaggal tudtak kifejteni. Emel-
lett a koltségek és a finanszirozds mddjanak nyomon koévetése, valamint az el6-
zetesen becslilt kockdzatok, a megvaldsitas és az (izemeltetés soran felmerilé
akadalyok utélagos értékelése is a fellilvizsgalat részét képezi.

Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen sziikséges mdédositasokat az
eredeti projektlistaban, és ki kell jel6Ini a varosi mobilitds hosszu tavu fenntart-
hatdsaga érdekében teljesitendd Ujabb intézkedéseket.

A felllvizsgdlat nem csupdn egy statikus dokumentum elkészitését jelenti:
ugyanugy, mint az eredeti SUMP-nak, a felllvizsgdlatnak is a beavatkozasok
megvaldsitdsanak megalapozdasa a legf6bb feladata, beleértve az itemezést, a
finanszirozasi lehetGségek feltarasat, a koltségterv elkészitését és a felmeriild
kockazatok meghatarozasat.

A felllvizsgdlatnak kiilon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és folyama-
tat érintéen milyen valtozasok torténtek a kovetelmények terén, és biztositani
kell, hogy a SUMP Uj generacidja teljesitse az Uj kovetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatdsossaga érdekében feltétle-
nal szlikséges a fellilvizsgalatok elvégzése, amelyekre ezért forrast sziikséges
elktloniteni.

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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6 MELLEKLETEK

6.1 ALAPFOGALMAK

A tdbb szempontbdl Ujszerl tervezési megkozelités miatt sziikséges néhany, a

kozlekedéstervezésben eddig kevésbé ismert fogalmat definidlni:

City-logisztika: a varos szervezett aruellatasanak, szabdlyozott teher-
gépjarmd-forgalmanak egylttes megvaldsitasat jelenti.

Elhetd véros: olyan telepiilés, ahol a gyalogosok és kerékparosok sza-
mdra megfelel6 kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabad-
id6 eltoltésére magas minGségl és volumend kulturdlis, tarsasagi és re-
kreacios lehet&ségek allnak rendelkezésre.

Fenntarthatésag: 1987-ben definidlta az ENSZ a fenntarthatd fejlédést,
ami ,,anélkil elégiti ki a jelen szlikségleteit, hogy veszélyeztetné a jové
generacidk lehetdségét sajat igényeik kielégitésére”.

Intelligens kozlekedési rendszerek: olyan fejlett alkalmazasok, melyek
tényleges (emberi) intelligencia megtestesitése nélkill biztositanak in-
novativ szolgdltatasokat a kiilonb6z6 kézuti kozlekedési mdédokhoz és
forgalmi menedzsmenthez kapcsoldddan, valamint lehetévé teszik a
felhasznaldk hatékonyabb tajékoztatdsat, biztonsagosabb kozlekedé-
sét, és a kozlekedési halézatok 6sszehangoltabb és intelligensebb hasz-
nalatat.

Interoperabilitds (azaz kolcsonds atjarhatdsag): a rendszerek és az
alapjukat képezé lizleti megoldasok adatcserére, valamint informacidk
és ismeretek megosztasara valo képessége.

Kerékparforgalmi alaphaldzat: minden kozforgalom szdmdra atadott
Utszakasz, ahol a kerékparozas nem tilos.

Kerékparforgalmi f6haldzat: olyan létesitmények Gsszessége, amelye-
ken a kerékparosok szamara infrastrukturalis vagy forgalomtechnikai
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szabdlyozas jellegl beavatkozas tortént. A definicidjukbdl kbvetkezik,
hogy a kerékpdrforgalmi alaphdldzatnak része a kerékparforgalmi f6-
halézat.

Kozlekedésvédelem: a kdzlekedést haszndldk azon joganak érvényesi-
Iésével foglalkozé szakterilet, amely azt biztositja, hogy védve érez-
hessék magukat egy esetleges tamadas bekovetkezésétdl. E teriilet ki-
terjed a terrorizmus megel6zésétél a vandalizmus elleni védelemig.
Maa$S (Mobility as a Service): a teljes varosi kozlekedés egy integralt
szolgaltatdsként mikodik a személyautdk, buszok, kerékparok és sza-
mos egyéb kozlekedési eszkoz igénybevételével

Mikromobilitds: a gyaloglas és a kisméret( kozlekedési eszkdzok (ke-
rékpar roller, gordeszka, gorkorcsolya stb.) gydjtGneve.

Mobilitds: emberek mozgdsanak, kdzlekedésének, valamint eszk6zok
mozgatdsdnak, kozlekedtetésének képessége és lehetbsége.
Mobilitasi terv: a jelenlegi és jov6beni mobilitasi igények kielégitésével
foglalkozo tervmdifaj.

Mobilitds-menedzsment: személy- és tehergépjarmi kozlekedés
igény-kdzpontu megkozelitésével foglalkozik.

Modal split: egy a kdzlekedési allapotot jellemz6 ardnyszam, amely az
egyes kozlekedési modok kdzotti megoszlast mutatja.

Modal shift: a jellemz6 modal split eltolddasat, atrendezédését mu-
tatja altaldban egy adott beavatkozas kovetkeztében.

OTEK: az orszagos telepiilésrendezési és épitési kdvetelményekrdl
sz616 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet

Virtudlis mobilitas: Olyan nem megjelené mobilitds, amely a modern
infokommunikaciés technolégiak alkalmazasaval megoldddik (pl. tav-
munka, e-vasarlas, e-kbzigazgatas, e-ligyintézés).
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6.2

IRODALOMIJEGYZEK

Altalanos jellegii szakirodalmak

A varosi mobilitas cselekvési terve

A varosi mobilitds Uj unids keretrendszere

EU2020: Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv novekedés stratégidja
EUROPA 2020 Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv ndvekedés stra-
tégidja

Eurdpai teherszallitasi logisztika: a fenntarthaté mobilitas kulcsa
Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdépai kozlekedés
idGtallo palyara allitasa

Fehér Konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvald-
sitasahoz

SUMP Utmutaté: Fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozasa és
végrehajtasa

Z6ld Konyv: A varosi mobilitas Uj kulturaja felé

Magyarorszagi szakirodalmak

Energia és Klimatudatossagi Szemléletformalasi Cselekvési Terv
Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program Plusz
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz

Jedlik Anyos Terv

Magyarorszag Megujuld Energia Hasznositasi Cselekvési Terve
Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2

Nemzeti Energiastratégia 2030

Nemzeti Fenntarthato Fejl6dési Keretstratégia

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

Okos Varos Fejlesztési koncepcio
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Okos Varos Fejlesztési Terv Utmutaté

Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid
Orszagos Terliletrendezési Terv

Terlilet- és teleplilésfejlesztési Operativ Program Plusz

Térségi és varosi dokumentumok

Békés Megye Integralt Terlleti Programja

Békés Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja

Békés Megye Terliletfejlesztési Programja

Békés Megye Terlletrendezési Terve

Békéscsaba és térsége Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja
Békéscsaba Megyei Jogu Varos Szabdlyozasi és Szerkezeti Terve
Békéscsaba Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Terve
Békéscsaba Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi haldzati terve (2017)
Békéscsaba Varos Kerékparforgalmi Haldzati Terv felllvizsgalata
(2024)

FG kozlekedési létesitmények stratégiai zajtérképezése Ill. ciklus — in-
tézkedési terv Békéscsaba

Békéscsaba Megyei Jogl Varos Onkormanyzata Gazdasagi Program
2014-2024

Békéscsaba Megyei Jogt Varos Onkorményzata TOP Plusz Varosfejlesz-
tési Programterv 2022-2023

Megalapozé dokumentumok a TOP PLUSZ 1.3.2-23 Fenntarthatd Va-
rosfejlesztés pdlyazathoz

Békéscsaba Megyei Jogu Varos Zold Infrastruktura Fejlesztési és Fenn-
tartasi Akcidterv (2023)
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Statisztikai adatok, egyéb felmérések

KSH Népszamlalas 1990, 2001, 2011, 2022

KSH T4ajékoztatasi adatbazis

Orszagos Terlletfejlesztési és Terliletrendezési Informacids Rendszer
Volanbusz Zrt. menetrendjei és adatszolgaltatasa

MAV Zrt. Palyavasuti Teriileti Igazgatdsag Szeged adatszolgaltatasa
Békéscsabai oktatasi intézmények és 6nkormanyzat adatszolgaltatasa
Premium Relations Kft. forgalomfelmérési adatai

Békéscsaba fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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